


















ARCO 

DE 

TRIUNFO 

Símbolo universal de vencedores. De los que han llegado. 
Superando dificultades, desafiando, luchando, compitiendo, 
sobreponiéndose a los desastres e incluso a las tragedias. 
Alentándose a sí mismos e imponiéndose condiciones. Seres 
que necesitan poseer el éxito, alcanzar la meta que se pro¬ 
pusieron, ganar su propia carrera. 

Panorama es el vehículo de los triunfadores. 
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Vamos a hablar do problemas intemas: parece ser que nos está 
quedando chica la revista. Nuestra preocupación por abarcar en 
profundidad todos los temas del automovilismo deportivo, superan 
el blanco disponible cada vez que iniciamos una nota. Loe redacto¬ 
res rezongan, gritan, tiran máquinas de escribir al techo y termi¬ 
nan por ceñirse al espacio que se les asigna. Hasta ahora llevaba el 
récord de rebeldías y claudicaciones don Thiery. Hoy se nos agre¬ 
ga el flaco Revoredo, autor de una entrevista monstruo entre los 
corredores de TC (pág. ÍO). Otro tanto les ocurrió el domingo pa¬ 
sado a los encargados de la encuesta popular (CORSA 3, pág. 31), 
luego de haber entrevistado a nada menos que tros mil espectado¬ 
res (y hablando de la encuesta, ¿alguien se habla Imaginado que 
Rolo Alzaga le disputaría a Emiliezzi y Cupeiro el cetro de popu¬ 
laridad?). En fin, dinamos en descargo de los rebeldes internos que 
el público lector parece estar coda vez más conforme con nuentrn 
publicación, por lo menos así lo demuestran al comprar la revista 
en cantidades industríale» todas la» semanas. Oradas a todos. R.H.B. 


COMPETENCIAS 

NACIONALES 

TURISMO CARRETERA en MEN¬ 
DOZA <22 do mayo): El Parque Gere- 
ral Sar Martin do la ciudad cuyana 
relucirá con uno competencia de Tu¬ 
rismo Carretera sobre su circuito N? 1 
flo 4.184,31 m do desarrollo. So co¬ 
rrerán dos series do diez vueltas ca¬ 
da uno. peía complete» un receñido 
do 41,843 <m y una final a veinticinco 
vuelta? para totalizar IOa.C-07 km La 
com potencia tondrá validez para 01 
campeonato aro entino de la especia¬ 
lidad, otorgándose 3, 2, 1 y 0,5 pun¬ 
ios. respectivamente, a los cuatro 
primeros clasificados. E! minino du 
automóviles será de dieciséis y ©l 
máximo du veint¡cuuno, clasificando- 
oc pare la prueba final 109 doc© pri¬ 
meros de cada serie. □ d'a anterior 
M disputaran las pruebas da clasifi¬ 
cación do 15.30 a 17.3G. La prlmora 
serle del domingo comeizard a los 
15. la segunda a los 1S.*0 y la final 
» las i® 35 La jugosa cantidad de 
premios a distribuirse ha tentado a loa 
mejores competidores y tes principa¬ 
les figuras ve otes de ambos fados 
de la cordllora, entre quienes figuran 
Gulk». Gitreno, Copulo. Marlorell y 
loa chilenos JoraL Pcrrota y Garafulic. 
Sin rkjda la atracción resultará Emilio 
BoroT.o con ou nueve autemóv | 
tero quo hará su presentación en esta 
eomponneia. El automóvil, uno Irad - 
cional "empanada", os impulaaCo per 
un motor Chevrolei cor radiador de¬ 
trás de motor, para lograr una mejor 
penetración y desplazar ai canlro da 
gravodad tocia atrás. Uon cote motivo 
también ubicó la cuja de valockladKS 
Jaguar en el centro ael automóvil. Pa¬ 
ra guie neo prosencion esta competen¬ 
cia in recomendamos ib cara» en la 
horquilla, o bion en la salida do te 
*'olla M , dnftdfl donde s* tlnro una mag¬ 
nifica vteión doi circu to. 

TURISMO en TUCUMAN (23. 24 y 
25 de mayo): Mil quintemos kllóme- 
troc por rutea argentinas, entre valles 
y quebradas, ríos y mertaflas que £©• 
rán ice ocoo<l03 para que los volantes 
demuestren su verdadera habilidad an 
ol comando de su» autotrén los. quo 
o te vez servirá para demostrar a los 
propios y extraros el adelanto técni¬ 
co de nuestra industria nacional. La 
"Tercera Vuelta del Noroeste" se dis¬ 
putará en troo etapas sobre un reco¬ 
rrido total de 1.553 km. a travós de 
Tucuman y tedas sis provincias limí¬ 
trofes: Salte, Cata marca y Santiago 
del Esiero, pasando aderras por te 
provincia de Jujuy. 

Las etapas se realizaran de Tucu- 
nén a Salta, pasando por Jujuy (435 
km): de Sala a Cote mu rea por Tafl 
cei Vane (57$ km) y da Catamarca a 
Tucumén por Sgo. del Esiero (4*9 km). 

En las tres oportunidades so larga¬ 
rá a las 8. con intervalos de 30 só- 
guodos entre máquina y maqueta y 
cinco minutos entre ceda categoría. 
Los automóviles astarln divididos on 
cuatro categorías: A (hasta 700 cm3). 
BC (701 a 1150 cm3), 0 (1151 a 1600 
cm3) y E (más de 1600 cmS). Se otor¬ 
garán puntos para el campeonato ar¬ 
gentino d© Turismo en las categorías 


REGULARIDAD en VICTORIA (22 
do mayo) El Hotary Club de Victoria 
organiza uno competencia entre Víc¬ 
tor a, Lima y regrosó, con lu fiscaliza¬ 
ción dal Club Argentino üe Regulari¬ 
dad para segunda y tercera catego¬ 
rías. La competencia so largará a laa 
0. desde Simón Ce Iriondo y 11 dt? 
Setiembre. 


A, B. C, D, y E. En cada categoría 
se distiibulién 21. 14. 7 y 3 5 u los 
cuatro primoreo de la castigación 
genoral, mientras que ec. caca etapa 
se distribuirán 3. 2. 1 y 0,5, pero nin- 
gjno podrá obtener en la bu me total 
da etapas más da 2,5 punios. Los 
cuatro prIr»oroo do lo olaoifiooción 
general no obtendrán puntaje por nu 
clasificación an las etapas. Esta com¬ 
petencia es por su puntaje, una tío 
tos tres más imponentes det año. 
Dos millones y medio de pesos se 
distribuirán er conceptos do promios 
lo quo alzará el interéa de la compe¬ 
tencia, conjuntamente con la presen¬ 
tación de los principales asos. on-rc 
quienes se encuentran Estofarlo (Al'a 
Romoo Gulial (loto). Carlos Oallbé 
(Pcuqoot 404). Italo Maresto (Alía Ro¬ 
meo Glu la) y oí gran duelo entro ol 
equipo IKA Rcnoull y el SAA0 uru¬ 
guayo. que entrará con cuatro auto¬ 
móviles ere abo zade 3 por el de Héc¬ 
tor Marcial Tojo Falán además lodos 
los lócalas: Tannure Namur, Regina- 
lo. Porro, etc. Para quierins pn«dan 
presenciar la competencia loe rcco- 
mondamoo ubicarso en las zona.\ ce 
mmdaflH. donde U lácU observación 
da la calidad conductiva se mezcla¬ 
ra con la bol toza del paisaje 

MECANICA NACIONAL en SUN¬ 
CHALES (22 do mayo): Oirá compe 
(encía de Mecánica Nacional ha sido 
programada por la gente de Súncha¬ 
les que alienta con entuainAmo ni re¬ 
integro al primer plano da la entogo 
Ha. La competencia será válida para 
el campeonato argam no, otorgándoce 
6. 4, 2 y 1 puntos a los cuatro prime¬ 
ros, además de un punto para el ré¬ 
cord de vjplia 


TOMENTO AUTOMOVILISTA en 

TRES ARROYOS (22 de mayo): Esta 
vez la ex Limitada del 27 x muda a 
Tres Arroyos para brindar su siempre 
Interesante espectáculo y continuar 
la disputa del campeonato argentino. 
Los cusiré primeros clasificados ob¬ 
tendrán 6. 4. 2 y 1 puntos, mientras 
que el récord de vuelto se Hovaré 
otro punido. 

REGULARIDAD on ITUZAINGO (22 
do mayo): Con la fiscalización del 
Club Argentino de Regularidad, ol 
Club Atlético lluzaingó organiza una 
competencia para segunda y tareera 
eaiogcriaa. El recorrido sa desarrolla¬ 
rá por Ituzaingó, Libertad Pontevedra, 
Lobos. Roqua Pérez y regreso al pun¬ 
to de partida, sito so Pozos 48 en 
liuzaingó. La competencia comenza¬ 
rá a las 7.30 «ti 


MOTOCICLISMO en ol AUTODRO 
MO DE BUENOS AIRES (25 du mayo): 
Una Interesante competencia so dis¬ 
putará sobre d circuito U9 5 riel Au¬ 
tódromo para las categoriac 50 cm3, 
100 cm3 175 om3 y Sidosora E00 cm3 
FcSnimlrt Internacional y 125 cm3 Stan¬ 
dard. So otorgarán 6, 6 3, 2 y 1 pun¬ 
ios a los cinco piiuu-ius un cada ca- 
’.egcrla. Para guiaros concurran a 
cata iaterBsante eompelenciu le ruco- 
‘mrtriamos ublearso on 109 tnbunua 
ciluadoo Ironía a curvón chico, o 
blnr fíenle h te horquilla corta. 

COMPETENCIAS 

INTERNACIONALES 




»l»ORT Y SPORT PROTOTIPOS 

en BELGICA (22 da nayo): Conllnua- 
rá «I Campooratc tntcrnaclonol do 
Marcar, y ol Trofeo nlernaclonal de 
Constructoroa con d duelo Ford-To- 
rrorl no apto para cardiacos en ol 
Grand Prlx de Spa. que 50 cerrera 
cobro boo km dol veloz circuito beloa. 
La Feirarl Irá con todo pera volver n 
repetir »u triunfo en Mon2a, Esta 
competencia se correrá para las Cia¬ 
ses I (hacia 2000 cir3) y II (mée de 
2000 cm3) de Gport rrototipos y il 
(1331 « 2000 cmS) y II (más de 200U 
cmj» do Sport. En todas las cIobco 
los sois primeros clmlflcndos obten¬ 
drán 10. 7, 5, 3, 2 y 1 punió*. 

FORMULA UNO - FORMULA 
TRES en MONACO (22 de muyu¡- 
Conionza la disputa dol Campeonato 
Mundial de CoikIucIot ís y el Ciimjwi)- 
nalo Mundial do Conctructoroa do 
Eórmulá Uno. sobra ol Iradicional cir¬ 
cuito moiegasco qie diera el triunfo 
a Graham Hill en tes tros últimas 
opofiuutoádos. tH cual deberá ser 
cubierto on c on oportunidades pero 
totalizar loa 314.5 km de recorrido. Se 
otorgarán 0, 6, 4, 4, 2 y 1 punto© a loo 
SOIS primeros clasificadas. El día an¬ 
terior se disputará una competencia 
de Fórmula Tres con lo partiolpaclár 
de tos más destarados pilotos de ta 
categoría y muy posiblemente de Cu- 
pelro y Paire!ti. 




Iniciamos con estas páginas 
una mirada hacia las opiniones que sustentan 
nuestros corredores de TC. 

Como se verá, los hay ajedrecistas, 
entusiastas, apasionados 
y enviciados por los fierros 

por PEDRO ANIBAL REVOREDO fotos: JUAN MESTtCHELU 


Me envicié con le barra mendocina cuando 
era lodavía un pibe. Desde entonces no he 
podido sacarme el veneno. Sólo una voz me 
sentí desilusionado de las carreras, fue en 
una inacabable compotoncia de quinientas 
millas en Rafaela. Estoy muy agradecido al 
automovilismo”. Hugo Armando Gimeno sin¬ 
tetiza con SUS palabras la manera rl« pensar 
de una gran parte de los corredores de TC: 
el automovilismo es un vicio lindo que no se 
puede abandonar. Ricardo Peduzzi lo define 
como una pasión; pero él recién empieza y 
los vicios lindos muchas veces comienzan 
como una pasión. . 

Vicente Tirabassc pasó toda su vida junto 
al Turismo Carretero. Habla con entusiasmo: 
"Me encanta el TC. Me crié entre ia monta¬ 
ña y el ripio. A los trece años conseguí un 
auto robade a mis mayores y empecé a poner 
en práctica lo que había oido sobre rebajes, 
revoluciones y derrapes. Con el automovi¬ 
lismo uno consigue muchos amigos, pero 
muy poca plata. Mi señora me conoció co- 

4 ® CORSA 


rriendo; sin embargo nunca le aviso cuando 
me prcnco en una. La vez que gané en San 
Nicolás, en 196t, se enteró de que yo corría 
al ir a un almacén para hacer compras: la 
radio anunciaba que faltaban cinco vueltas 
y yo iba primero..." 

De uno a otro la constante se mantiene: 
pasión, vicio, escape, comunicación, lláme¬ 
se como se llame, el que es tierrero lo es de 
alma y lo lleva adentro desde muy joven. Con 
todo se dan variantes que por sí solas, como 
anécdota, valen toda una encuesta. Una de 
ellas, la más singular, so refiero precisamcn- 
te s Dante Emiliozzi; antes de gustarle el au¬ 
tomovilismo, antes de tanto acelerador a fon¬ 
do, era un entusiasta del ajedrez. Tal vez 
también aquí se pueda establecer la cons¬ 
tante. ¿O no es cierto que don Dante prepara 
su coche y gana campeonatos con la misma 
estrategia y precisión que un jugador de 
ajedrez? 

La familia es parte activa de la actividad 
automovilística de cada corredor. Algunas, 


CLAVE 

DE PREGUNTAS 


1 ¿Es partidario de dejar libertad en el 

diseño de carrocería, chasis y suspen¬ 
sión? 

2 ¿E» partidario de llevar e! máximo de 
cilindrada permitido en TC a 3000 cm3? 

3 Dentro de-la categoría TC ¿profiero la 
ruta o la pista? 

4 ¿Cual es su marca preferida? 

5 SI fuesa necesario ¿cambiaría de marca? 

6 ¿Lo gustaría correr en otras categorías? 


LOEFFFL (40 ■ 

1) Si. hoy que ir a 
fo nuevo. 
2) Me es indiferente. 

3) Le piste. 
4) Cualquiera me da 
fo mismo. 
5) SI. 
6) Prefiero los 
monoplazas a 
cualquier otro cosa, 
pero con 
el peso que tengo... 



las menos, se resisten, mientras que otras 
son la más enlusiasla hinchada. La hermana 
de Adrián Villegas va a todas las carreias. 
De los catorce encuestados solamente la fa¬ 
milia de Loeífel se opone a que participe en 
carreras, mientras que en la de Villegas las 
opiniones están divididas; las demás no di¬ 
cen nada o son hinchas fanáticos. El prome¬ 
dio de edad de los encuestados es do 37 
años, con nueve en la actividad automovi¬ 
lística. Nueve están casados, de los cuales 
cuatro tienen un hijo, tres se inscribieron con 
dos y el par restante no tiene cosecha. Los 
otros cinco son solteros. El diario preferido 
resultó La Razón con cuatro lectores, mien¬ 
tras que La Nación tiene tres y La Prons3 y 
Crónica uno cada uno. Los otros tres no tie¬ 
nen preferencias. Casi todos leen las revis¬ 
tas argentinas de automovilismo, mientras 
que "Bamse” amplia su campo de acción 
ilustrándose con revistas inglesas y norteame¬ 
ricanas. Solamente Carlos Marincovich de¬ 
claró leer libros. Todos se quejan de la lalta 
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■ EMILIOZZI 
<50 aAos) 



1) La carrocería no 
porque se 
derivaría en 
automóviles 
Sport. El chasis 
y la 

suspensión si. 

2) Decididamente 
no. 

3) La ruta. En la 
pista no coi ri 
todavía. 

4) Ford. 

5) En TC no. En 
categorías si. 

6) Si. 


MARINCOVICN I 
:22 años) 

1) Seria lindo, pero 
hay dificultades 
económicas 

2) Soy partidario 
de ilcverla a tres 
litros y medio. 

3) Las tres cosas. 

4) Chevrolet. 

5) Tal vez si. 

6) Si, especialmente 

on Fórmula Tres. 

Este año le 
tongo unos ganes 
locas n Rafaela. 




"BAMSr' (36 año») ■ 

1) Per sedimente si fuera 
todo libre, fenómeno. 

Poro no puede ser 
porque hay que tener 
mucha plata. Yo no 
tongo plata poro tongo 
las maquinas para 
hacerlo. Además, 
actualmente la fórmula 
satisface a todos. 
Creo que la carrocería 
debería ser 
de diseño libre. 

2) No. En Fórmula Uno 
corren con tres litros, 
en Sport con siete 
litros, los automóviles 
americanos con siete 
litros, nosotros 
corrcmos.con cuatro 
y no podemos 
quejamos. El que 
quiera correr con tres 
litros que corra con 
automóviles de serie. 

3) Las dos cosas. Yo 
me ptondo on todas. 

4) Ford. 

5 ) No, de ninguna manera. 

Siempre Ford. 

6) El que mucho abarca 
poco aprieta, pero 
si pudiera Intervendría 
en cualquier corsa. 




■ SERBA LIMA (40 años) 

1) Decididamente si. 

2) No, hay muchos motores 
en preparación. 

3) Me encanta la ruta. Tengo 
una especial predilección 
por oí Turismo Carretera 
porque involucre 
capacidad ds conducción 
y preparación; Ja 
actividad es más 
interesante. Ninguna 
categoría dei mundo 
ofrece lo que el TC. 

4) Ford. 

5) Nunca. 

6) Si, pero el TC abarca 
una gran actividad. 


de tiempo. El deporte más practicado es el 
fútbol con tres adictos, incluyendo a Gimeno 
que jugó en la 19 de Jorge Newbery de Men¬ 
doza. Natación, aviación y pelota a paleta 
tienen dos y remo, motonáutica, esquí, esquí 
acuático, ajedrez y caza, uno cada uno. Serra 
Lima es el que más deportes practica: moto- 
náutica, natación, esquí, esquí acuático, pe¬ 
lota a paleta y automovilismo, siendo el único 
qe los encuestados que comp»tió en las cua¬ 
tro categorías principales: Turismo Carrete¬ 
ra. Turismo Mejorado, Mecánica Nacional y 
Sport. Hugo Armando Gimeno lo hizo en las 
tres primeras. La marca de automóviles pre¬ 
ferida es Ford con nueve adictos, mientras 
que Chevrolet tiene tres. Gimeno es el más 
exquisito de la troupe y prefiere el Mercedes 
Benz, mientras que a Loeftel y Villegas le 
resulta indiferente la marca del automóvil. 
Di Palma es uno de los ‘‘lanas” del Ford y 
corre con un Chevrolet-Valiant... 

Cinco de los encuestados tienen taller me¬ 
cánico, mientras que tres sen concesiona- 
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TIRABA3SO <32 aAos) 

1) Si. pero hay que 
tener en cuenta la 
seguridad de! piloto. 
En cuanto at chasis 
estoy do acuerdo 
quq sea libro, salvo 
las lógicos 
restricciones, no 
vaya a ser que 
aparezca algún 
puente De Dlon. 

Suspensión libre. 

2) Soy o! primero en 
defenderlo, pero 
¿qué hago con el 
outo de Soigós y con 
el Falc.ón F-100 
mío? Serian muchos 
los F-100 que 
habria que tirar. 

3) Pretiero la ruta 
4 ) Ford 
5) Nunca. Ford 
para siempre. 
0) Me gusta correr en 
cualquier cosa. 
Lo más bravo quo 
corrí tuo en Mtdgot 
trente o los 
norteamericanos 
y les gané. 


" QALBATO <44 arto») 

1) Si. Estoy 
completamente 
de acuerdo. 

2) No, habría que tirar 
muchos motores. 

3) Las dos cosas. 

4) Ford. 

5) No, nunco lo horla. 

6) Si, especialmente 
el Gran Premio 
Internaciónal 
de Turismo. 


■ DI PALMA <21 artos) 

1) Solo en parta, tales como ei ángulo 
dol parabrisas. El chasis y la 
ouspcnslón deberla ser libre. 

2) No, porque hay muchos moto/es 
cuatro litros y no podríamos tirarlos. 

Además tendríamos que comenzar de nuovo 
y para eso hay que trabajar mucho. 

3} Ambas. 

4) Ford. 

5) SI. 

6) En cualquier cosa 
que sen competencia. 


ríos, dos tienen empresa de transportes; loe 
otros cuatro tienen “boliches" diferentes: 
venta de accesorios, compra-venta de auto¬ 
móviles. fábrica de balanceadoras electróni¬ 
cas y piezas para autos de carreras y gome- 
ría. Como vemoa, todos relacionados con el 
automóvil. Cuatro coinciden en que el ma¬ 
yor gasto que le depara su actividad auto¬ 
movilística es el auto, mientras que tres es¬ 
tán por los hoteles y estadía en los lugares 
donde hay carrera <por ejemplo Ga;bato mo¬ 
viliza dos auxilios con tres personas cada 
uno. lo que sumado al conducto» y el acom¬ 
pañante dan ocho personas que consumen 
en esos días). Otros tres gastan más en go¬ 
mas. Motor, frenos y repuestos tienen un 
solo voto, en tanto que Loeffel asegura quo 
gana plata con el automovilismo y el gasto 
para correr no le preocupa. Una amplia ma¬ 
yoría —once— están de acuerdo en que la 
propaganda presta una gran colaboración. 
Muchos de ello3 aseguran qu8 de no ser por 
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la propaganda no se podría correr. Sin em¬ 
bargo, Rienzi casi no lleva p'opaganda sim¬ 
plemente corque nunca se preocupó en ir a 
buscarla. Siete son quienes opinan aue se 
distribuye poca canlidad ce premios en la 
generalidad de las carreras de TC. mientras 
que otros cuatro piensan cue solamente en 
algunas dan de acuerdo u los gastos que 
tienen. Los Otros tres están conformes 

TRADICION O TECNICA 

“La tradición es una cupé con los guar¬ 
dabarros recortados y eso es lo que le gusta 
al público", declaró convencido Carmelo 
Galbato. Sin embargo, muchos no coinciden 
con esta opinión. La mayoría asegura que 
la tradición nada tiene que ver con la téc¬ 
nica. La mentalidad de los pilotos es neta¬ 
mente progresista en cuanto al diseño de la 
carrocería, chasis y suspensiones. En cada 
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uno de los casos doce opinaron por dejar 
mayor libertad, en tanto que los otros dos 
pretieren como está ahora. 

Hasta se llegó a opinar que las a tas velo¬ 
cidades actuales TC impedirían que se pue¬ 
dan utilizar carrocerías de gran penetración, 
pues los automóviles tendrían una velocidad 
♦a! que dificultaría la acción de los frenos. 

En algunos rincones se habla de reducir 
la cilindrada. CORSA preguntó si estaban 
de acuerdo con llevar la cilinorada tope a 
tres litros, con las siguientes respuestas. 
Ocho orefieren dejarlo como está, especial¬ 
mente por la gran cantidad de motores de 
cuatro litros en uso (estimamos que alrede¬ 
dor de 50 F-100), sobre lodo porque la nueva 
fórmula apenas tiene un año y medio de vida, 
Cuatro están a favor de los tres litros; Ma- 
rincovich se inclina por los tres litros y me¬ 
dio, en tanto que a Loeffel no le interesa el 
problema. Sin embargo, la opinión general 
está sintetizada en la de Tirabasso: “Yo soy 




■ RICARDO PEDUZZl 
(23 años) 

1) Estoy conforme con 
/a actual 
reglamentación, 
aunque podría 
dejarse mas libertad 
en oí diseño 

de la carrocería. 

2) No, estamos 
preparando muchos 
motores nuevos 

de cuatro litros. 

3) Ambas me agradan. 

4) Chevrolet. 

5) Si, si fuese necesario. 
0) Si pudiera si. 

Ahora lo voy a hacer 
en TM con 
°/ equipo IKA. 


G.IMENO (40 afta*) ■ 

1) Si, pero con un 
reglamento explícito. 
?) Seria lo ideal. Con 
esta fórmula los F-100 
tienen una veníala 
inigualable. 
3) La pista. 
4} Mercedes Benz. 

5) SI, pero va a sor 

dítícil por la 
atención que me 
brinda Chrysler. 

6) SI, especialmente 
en Rafaela, en MN. 




PASCUALI 123 artos) 

1) Estoy muy conformo 
con el reglamento 
actuat. Solo 
modificarla lo 
referente a! ángulo 
del parabrisas. 

2) SI, estoy de acuerdo. 

3) Pretiero fas pistas. 

4) Chevrolet. 

5) Si fia necesario si. 

6) No Me gusta el TC 
porque es nuestro. ■ 


VILLEGAS (40 artos) ■ 

1) SI, creo que deben 
evolucionar las finoas 
de Jos TC. 

2) SI. Se ha Ido muy arribo. 

3) Las dos cosas, pero más 

que todo la montaña. 
4) No tengo preferencias, 
b) Siempre correrla con la 
que crea mejor o la que esté 
de acuerdo con mis 
posibilidades monetarias. 
6) Si, me interesaría. 



■ MARIO TAROUCCI (44 artoa) 


1) Decididamente si. 

2) Estoy totalmente de 
acuerdo con esa posición. 

3) Me gusta más la rula. 

El Turismo Carretera 

debe andar por lodos los caminos 

4) Ponga Chevrolet, pero 
ye soy hincha dei Ford. 

5) SI. siempre que fuese necesario. 

6) No. Cl TC siempre me gustó más. 


RIENZI (41 años) 


1) No, eso traerla la 
caducidad de la 
categoría. Yo prefiero 
inlruducit mu dific a c ion b s 
sustanciales 

periódicamente. Es docir, 
melorarfamos por ovoluefón 
y no por revolución. 

Además. no perjudicar i a a 
quienes no disponen 
de dinero. Estoy 
conforme con lo que 
establece el reglamento 
en cuanto fe que se 
refiera al che sis y 
v la suspensión. 

2) NO, perqué no nay una 
razón tunaamentai. 

3) Las dos cosas. 

4) Ford. 

5} No. 

6) SI. Este año voy a 
correr cf Gran Premio 
Internacional de 
Turismo con un Faicon. 

La categoría Turismo 
está más linda con las 
mayores libertades 
que permite el 
reglamento que está 
en vigencia a 

■ partir de este año. 



partidario del tope de cilindrada en 3000 cm á , 
pero ¿qué hago con el Ford de Saigós y mi 
Falcon-F-100?" 

Do Implantarse ei tope en tres litros ten- 
criamos a las cuatro fábricas que producen 
motores de ese tipo en franca competencia: 
IKA, Chrysler y Chevrolet. Sin embargo lo 
rás sensato parece ser inclinarse por la de 
tres litros y medio. Con ello posiblemente 
no se vería eliminado el F-100 y el Faicon 
tendría más posibilidades. Por el lado de 
Chevrolet, IKA y Chrysler sería conveniente 
porque estos dos últimos eliminarían el pro¬ 
blema de la carrera larga (no olvidarse que 
el Tornado que impulsa a la Estanciera es 
un-supercuadrado de 2960 cm 3 }. 

El TC sigue su ritmo ascendente y CORSA 
le seguirá brindando su apoyo. La nota que 
incluimos en estas páginas es la primer eta¬ 
pa de la larga encuesta realizada y en las 
próximas semanas continuaremos entregan¬ 
do las restantes opiniones. 
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por CAELOS MARCELO THJERY Jotos de OSVALDO DUBINI 

Emiliozzi, cuando tenía 
la carrera en el bolsillo, 
abandonó sorpresivamente. 
No obstante, se adjudicó el record 
de vuelta “Parabrisas CORSA”. 
Segundo llegó Polinori y tercero 

Raúl Rodríguez. 
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A ittqvB no ganó, 
¡ñau dcb lemán te 
w mejor ae iodos 
fue EmifiozzJ 
Se mantuvo primero 
hasta abandona/, 
y estableció 
e> record de vuafte 
(Farab/fsst COfíSAf 
a un ¡nontedio 
do iE8sru kmrtí. 



Cesar MaJnaW 
avanza pc r la lint re 
on ¡a última vuoHa 
dn la competencia, 
dosificando 
la velocidad 
oara no poner 
en peligro 
su iríunlo ye seguro 


L-a Vuelta de Santa F« siempre 
aprega un cetalle particular a la lis¬ 
tona rica del TC. Sus primpras edi- 
ciorcs que 3© corrían en dos etapas 
y cruzaban media provincia, funcio¬ 
nan aún hoy corro cimiento de su 
personalidad. Luego —cuando el 
Club Jorge Newbory do Vonado Tuer¬ 
to se adaptó al criterio de la vuelta 
moderna coi circuito corto de varias 
pasadas frente al control— tampo¬ 
co les faltó a los santa lacillos algún 
condimento para que se hable de pus 
carreras durante Ln año. Sin necesi¬ 
dad de examinar almanaques muy 
viejos, rocordemos que en mayo de 
1963 ( Santiago Luján Saigós ganó 
navegando en mares de barro, o que 
e año pasado Ciaij y Emiliozzi lle¬ 
garon al control en la misma ilnea, 
después de sacarse chispas duranto 
cinco kilómetros y sin cor seguir 
despegarse ni un centímetro. 

Esta vez recordamos a la Vuelta 
de Santa Fe por los abandonos. De 
salida y alrededor de Firmat, que es¬ 
tá a 54 kilómetros de la largada, se 
quedaron Menditeguy. Di Palme y 
Bordeu, qüan reapareció usando el 
Chavrolet de siete bancadas. Hasta 
c erto punto ©sos abandonos pueden 
considerarse lógicos si s « los analiza 
como precio a la velocidad, porque 
el planteo ¡nidal de la carrera fue 
campistamente drástico. En efecto, 
Emiliozzi iba a salir al frente por 
costumbre y por necesidad, puesto 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 





Msrcos Cfeni. créafto 
de Venado Tuero 
V ganador en cinco 
opon unúsdtn 
de la Vuelta 
do Sama f-e denos irc, 
Uitü re? nrés. 
cu fjrvn enpvb 
e/i liamos de ¡lena 
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XVIII VUELTA DE SANTA FE 


quo largando o Chevy con o mimo 
r o 16 , tenía que capitalizar las ven¬ 
tajas que otorga la punta en e ca¬ 
mino. para alejarse ce su más temi¬ 
ble competidor quien debía pasar 
catorce autos antes de alcanzarlo. 
Los hombres de Olavarrla confiaban 
en que Marr.icoyich no los atrapase 
antoa de boior a le tiorra en Mslin- 
cun y ol quinto puesto del Chevy 
al cabo de la prime-ra vuelta, nos 
demuustfü que hablen calculado ccn 
Alc'in pesimismo, puesto que en esa 
parra del recorrido en ¿i que «I Che¬ 
vrolet les hubiese descontado dos 
minutos y medio en 80 kilómetros. 

L 0 clorto es que s* arrancó muy 
fue do y los primeros abandonos 
dieron ta mejor pauta de la ve oci- 
dad. E) sábado so hablan calculado 
220 kilómetros por hora de prome¬ 


dio tasta Firmat, y en esa primera 
pasada veloz resultaron 216 por in¬ 
fluencia del viento cruzado que to¬ 
maba casi a 45 grados de trente la 
marcha de los automóvi'es. Ahora 
veamos cómo trabojó esa dirección 
del vento en el desarrollo de la ca¬ 
rrera: soplando decid dómente del 
norte, cmpüfuoe u los competidores 
en el tramo pavimentado que uno 
Firmat con M«¡ncué. convirtiendo 
ese trecho de aproximadamente 20 
kilómetros en Id zuna de los abendo 
nos más calificados. Allí se queda¬ 
ron Galbato, Menddeguy. Etiüíozzí. 
Tarducd, Calarronte. Cimcno. Ciam 
y Morincovich. demostrándonos que 
actualmente el viento do cola coloca 
a los motores en regímenes críticos 
muy peligrosos. Galbato había con 
seguido suficiente robustez en la 


CAMPEONATO ARGENTINO DE TURISMO CARRETERA 


1' Emüiozzi, Dante. 

24 

2" Casé, Eduardo .... 

21 

3‘ Ma Inatti César H. ... 

18 

4 o Galbato. Carmelo .. . 

15 

5 H Menditeguy. Carlos A. 

13 

6'* Di Palma. Luis R. ... 

12.5 

7* de Alzaga. Rodolfo ... 

12 

8“ Tarducci, Mario . 

10 

9' Cupeiro. Jorge . 

9 

10* Poli ñor i, Ñor be rt o .. . 

7 

11° Peduzzl, Ricardo .... 

6 

12' Rodríguez, Raúl 0. .., 

6 


13* Marincovich, Carlos 5 

14’ Lopffel, Carlos V/. . . 4 

15' Girneno. Hugo A . . 3.5 

16* Rodríguez, Erverto 3 

17' Perrota, Joaquín . 2 

18’ Cioni, Marees . 1 

18' Ccrdonnier. Oscar .. 1 

18’ Dcna. Humberto ... 1 

18 c Galluzzo, Vicente .... 3 

18* Salto. Carlos Luis .... 1 

18" Sar martirio. Hécío- . 1 

18* Urruti, Federico .... 1 


c, 

. A. 

Jorge Newbery - Venado Tuerto - 15/V/fcG 
CLASIFICACION 

Fas. 

wr 

Conductor 

Marca 

Tiempo Vuulluh 

1? 

13 

MalnallL Cóscr Horacio 

.. Chovrotot Apacho 

3h 40m 32s 2 

5 

2» 

11 

Poimorl Norborto ... 

.. Chew-rolei Apache 

3h 46 ti OOi 4 

S 

3® 

15 

RodriQuez, Raúl Oscar 

. Chsvrolel Apache 

3h 47m 03» 2 

i» 


3 

Cortíonner, Oacor .... 


3h 47m 38s 8 

5 


41 

Giscay, Manuel 

Ch^roiet Apache 

3h 5Gm 41# 6 

6 

A» 

35 

Sollo, Caito# Luis . 

.. Ford 50 A3 .... 

IhOUrn 4Ut 

t> 

7« 

45 

8auzo. Hicordo . - 

.. “ord F-lOO - 

4li ODm 21 s 2 

6 

B» 

31 

Tarducd. Anocl .. .. 


4 .1 11 m 28s 2 

5 - 

9? 

44 

Hinalbi Adriano . 

.. =ord Paleen - 

4h 14m 65*8 

6 

10’ 

37 

Gonzéln/, Eloy .... 

. Cho.roiet Apocho 

4h 23m 32s 6 

6 

11? 

23 

Villegas, Antonio Adrián 

. -ord 59 AD .... 

4h 26in 24s 2 

5 

12» 

1 

Emlllozzl. Dante . - 

=ord F-100 

2h 47m 40s 2 

4 

13» 

24 

Calamcmo. Mariano ... 


2h 63m lis 6 

4 

14» 

33 

Zaremba. Dtnnslo 

Chtfvrolet Apache 

2h 36m 46s 2 

4 

15» 

43 

Jalip, Anérlco . 

.. thovrolot Apacha 

3h 3Bm Ule 2 

4 

16* 

63 

Guerrero, Oscar . 

.. -ord 50 AB . 

3h 51 m 57r. 4 

4 

17» 

39 

Conejeo, Vicenta 

. Chevrolet Apache 

3h 55m 03a G 

4 


PROMEDIO DEL GAMADOR: 175.481 km/h. 

RECORD DE VUELTA Dante EroiUozzi. un la primera: 40m5e6 2 ( a un 
p-omodio oe 188.916 km.h 


NO LARGARON: ?, Eduardo Casé; 19. V rente Galtuzo; 20, Plinio A. Ros- 
setto; 25. Ji»i R Machado: 26 Raúl Masera: 28, Lorenzo Martínez; 35, 
Argel F:erovich: 52. "Barnse”; 54. Cesar Sposetti. 

ABANDONARON:: En lo primera vuelta: 4. Hugo Girneno: 6 Luis R. DI 
Palma; 9. Juan Manuel BorCeu; 10, Carlos A. Menditeguy; 13, Félix A. 
Luluaga: 21. Nicclús Bonifacio; 27. Cesáreo Castaño; 30, Ricardo De Pao- 
Ir, 36. Fe-mín Maseratessi; 40. Ramón Gaitero; 46, Mario Sllvanl; ¿7, Luis 
Ricci. En la segunda vuelta; 14. Héctor Rey; 15, Antonio Bertolritto; 16 
“SandaLin'*: 22. Daniel Mjsso; 29. Roberto Pelirari; 38, Melquíades A. 
Bengoechet. 43. Carlos Custagno'a; ¿9, Nelso» Brandi; 55, Héctor Fi- 
giioli; 56, Ricardo Rivarola. Er la tercera vuelta: 5, Carmelo Gelbato: 7, 
Marcos Ciani; 37. Juan Caros Perkms; 34. Santiago J. González; 42 "Ata¬ 
laya”; 51. Carlos Auzmond; 53. Héctor Conti. En la cuartavuolta: 8. Ma¬ 
rio Tarducci. 
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NuibcrtO PoUnO’i 
cruza un paso a nivel 
m entías marcha 
con ritmo limte 
on ct eagundo cuesto 


Raúl Rodríguez, 
como Uafnéttl, 
corrió da atrós y logró 
un buen torcer púnelo 



No poetemos 
delar O* 
mencionarlo: 

Cuando 
abandonó 
tmlUozzl, 
el primero 
vn lomw 
la punta 
tuo Cota monto. 

Lástima 
que lo duró peco 

el dulce. 




ga ei mérito mayor sá piloto, quo 
cumplió las cinco vueltas sin varian¬ 
tes mayores Ce un mmuto y se jugó 
en el tramo de tierra para recuperar 
lo que perdía en el pavimento. 

Segundo fue Norberto Polinori, 
que diuyó las posibilidades de dis¬ 
cutir el primer puesto en la última 
vuelta. Entusiasmado t»r la contien¬ 
da que sostenía con Colamanto y 
Malnatti, confundió as vibraciones 
que producía en su Chevrolet una 
cubierta desbandada, por una travie¬ 
sa trepidación en él tren trasero, y 
er lugar de reponer el neumático 
con prontitud, sigjió durante JargD 
trecho a baja velocidad. Pudo haber 
ganado. 

lercero resultó Raúl Oscar Rodrí¬ 
guez, a quien reprimió la alta tem¬ 
peratura de sJ Chevrolet cuatro ban¬ 
cadas y lo taita de presión de aceite, 
que le duró toda la carrera. Cordon- 
nier con su cuarto puesto, cortó una 
larga serie de abandonos y retornó 
a su vieja condición de llegador. 
Quinto entró Manuel Discay, que co 
rrc on el auto ganador de la Dobre 
Vuelta de Mar cJwl Plata 1965, vale 
decir el ex Rabbone. Con cuatro 
bancadas en el motor y sólo tres ve¬ 
locidades en la caja, sólo tuvo que 
ofinor su sensibilidad para pisar el 
acelerador en la recta maldita para 
no posarse de las 5.200/5.400 rov/ 
min Ahora aparece el primer Ford, 
en esta batalla ampliamente ganada 
por el bando contrario: Carlos Salto 
se clasificó sexto, mostrándonos una 
vez más que es uro de los hombros 
que realmente manejan bien en la 
catogoria. Cuantío coloque el F-100, 
los campeones del TC tendrán que 
considerarlo con más respeto, sin 
ninguna duda. Hasta lo próximo 
Vuelta de Santa Fe, 



trarsrmsión y esta vez rcmpio él mo¬ 
tor. G.freno pcrloro un pistón. Tar- 
úucci se quedó sin palanca y sin va¬ 
rillaje de caja en un rebaje apurado. 
Menditeguy pulverizó su bomba de 
acete y Ciani puso knock-out al Va- 
lianL 

Ln la p riñera vuelta de las cnico. 
Dante Emüiozzi tenía una escolto ló 
gkx. pero no lo suficientemente ve¬ 
loz para ponerlo en peligro: Galbato 
y ~arducci viajaban a més de 2 mi 
ñutos de diferencia del Ford de Ola- 
varri3. Marcos Ciani, que nunca de¬ 
jó de ser profeta en Vena co Tuerto, 
llegó a aparecer en e' segunde lugar 
del camino y automáticamente en la 
clasificación, pero abandonó muy po¬ 
co después do iniciar la segunda 
vueta. También el Chevy había aso¬ 
mado con cierta seguridad y desapa¬ 
reció al subir al pav mentó. Todc ese 
lote era aspirante al primer puesto 
junio con Casá. quien no largó por¬ 
que el sábado el auto rompió su 
bomba de aceite y no fue posible re¬ 
pararlo aquí 

ti grupo se disolvió -do a poco en 
la ruta funesta donde el viento so¬ 
plaba de cola. Gaibeto y Tarducci 
fueron los que más duraron, y así 
como habbn corrido muy juntos e-n 
el camine, abandonaron a muy poca 
distancia uno del otro. Entonces la 
diferencia entre EmHiozzi y el se 
gundo —Polinori— se oslablecla 
en el orden de los cinco minutos. 
Para tener un Idea exacta de la 
gran tranquilidad del viajeerto que 
hadan tos Emillozzi. anotemos que 
en la primera pasada por Firmot le 
llevaban apenas 61 segundos al de- 

cinosengjndo. que era Rengoechea. 

Durante la tercera vuelta y parte 
de la cuarta, el interés de la carrera 
estaba centrado en la lucha que sos¬ 
tenían Polincri, Me natti y Calaman- 
te. Este inauguró en Venado Tuerto 
su flamante unidad equiiwdd con uii 
C hevrolet Super de siete bancadea y 
como si le hubieran sido procesos 
400 km de marclu» para ablan¬ 
dar los •nótales, en lo cuarta vuelta 
tomó clara venfa.a sobro Malnatti y 
Polincri aunque sin atacar, nalural- 
monto. lo posición de tmiliozzi, que 
le llevaba 5'26"3/5 en la cuarta pa¬ 
sada por Elcrtcndo. 

Después de esto, os aviones re- 
volotearon sobre el automóvil azul 
rojo de Oiavarría. y cuando nada ha¬ 
cia preverlo, los hermanos Emiliozzi 
quedaron luera de carrera. Calaman- 
te pasé al frente con el camino abier¬ 
to a la victoria, con huera luz sebre 
Malnatti y Polinori. Y por segunda 
vez e;i quince minutos la racha de 
abandonos que caracterizó a esta 
decimoctava Vuelta de Santa Fe, 
suprim.6 sm piedad al aulomóvil 
que punteaba la carrera. 

Cincuenta kilómetros antes de lle¬ 
gar. Melnatti supo que iba pr me-o 
y bajó el régimen de su Chevrolet 
cuatro bancadas. Asi colocó el pro¬ 
medio linal en 175,481 ki'ómet’OS 
por hora, cuaneo sólo una vualta an¬ 
tes, es decir, menos de 130 kilóme¬ 
tros recorridos Dante omiltozzi 1c 
había cado a más de 186 kilómetros 
per lera. A Malnatti le bastó sola¬ 
mente usar con criterio los escasos 
215 kilómetros por hora que dispo¬ 
ne como velocidad máxima, para in¬ 
gresar «n la liste de ganadores déi 
TC. Se detuvo a os veces para re- 
abastecerse y en una de ellas bi¬ 
dón entró tan fuerte que rompió ’z 
luneta trasera, pero ese fue el único 
inconveniente de tedo el viaje. T/u- 
ches le adjudicaron el triunfo al nu¬ 
mere 13 que llevaba pintado e 1 Che¬ 
vrolet ganador, pero CORSA le olor- 


RECORD DE VUELTA 
PARABRISAS CORSA 

Parabrisas CORSA instituyó 
20.000 pesos al record de vuelta 
en la XVIII Vuelta de Santa Fe, 
disputada el domfngo último, or¬ 
ganizada por el Club Atlético Jor¬ 
ge Newbery de Venado Tuerto. 
Dante tmiliozzl rosultó su gana¬ 
dor al emplear 40in 58s2 para 
recorrer los 129 km del circuito, 

0 un promedio de 168,918 fcm/h. 

El record fue establecido durante 
el arrollador avance de los cam¬ 
peones argontlnos, en la primera 
vuella. 

Damos b continuación los pri¬ 
meros en cada vuelta: 

Primera vuelto: \" Emlliozzi 
40m 58s2; V Ciani 41m 31s8; 

3* Mario Tarduccl 41m43s4; 4‘ 
•'Sendokón" 41m 43s4; 5 S GQal 
bato 43m. 

Segunda vuelta: l v Emlliozzi 
41m 04*4; 2* Gabato 41 m lis?; 

3* Mario Tarducci 42m 31s8: 

4* Calamante 43m 14s; 5' Mal- 
nattí 43 m ?6s. 

Tercera vuetta: V Eimliozzi 
42m 05s; 2 9 Calamante 43m 09s 
4; 3 V Malnatti 43m lis; 4' Poli- 
dori A4m 12s6; 5° Cordonnier 
44m 54s8. 

Coarta vuelta: V Ca lámanle 
41 m 37s4; 2 9 Emlliozzi 43m 32s ' 
6 ; 3 ? Malnatti 43m 45s2¡ 4* Pc- 
linori 44m 38s2. 

Quinta vuelta: l* Cordonnier 
44m 18s8; 2’ 'Malnatti 45m; 3* 
Polinori 49m 48s8. 
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m HISTORIA 



por ROÑALO HANSEN 


DE BUENAS... 

...A PRIMERAS! 

Competencia del kilómetro lanzado 
en la laguna de Chascomus - 8/5/66 



Clase XT - RECORD ABSOLUTO 87.300 kph 


Clase JT 


A Uitito no le gustaría que lo ca¬ 
lificáramos como tiempo de histo¬ 
ria. Los que navogan contra él 
también asegurarán que habrá per¬ 
dido el polo, pero las mafias que¬ 
rían (dicho sea en el mejor sentido, 
desde ya). Sus intervenciones en 
autos son cada vez más esporádi- 
<a»s, Lástima, claro, pero también 
llego un momento en el cual hay 
que pensar en otras cosas. 

Ya bastante hizo Roberto Mteras. 
Nunca fue una figura demagógica; 
su extracción, su forma de proce¬ 
der, no ora de las que levantan 
multtiudas en vilo. Además, tuvo 
la meta suerte de andar por el au¬ 
tomovilismo Grard Prix en una épo¬ 
ca de colosos como Fanglo, Gon- 
zález y Ascari. Y como si eso fuera 
poco, tenia una forma do ser bo¬ 
hemia, que lo llevó muchas voces a 
correr con Gordlni en la época en 
que esa ©curio francesa ya estaba 
en cuarto menguante. 

Poro Bitito Mieras tiene hechas 
cosas muy buenas para ol que se 
acuerda o ol que se ha preocupado 
de estudiar seriamente la historia 

de! automovilismo deportivo. 

Por ejemplo, en ese infernal 
Gran Premio de la República Ar¬ 
gentina «i 1955, «lando el calor 
era tan Intenso que los corredores 
paraban cada diez vueltas para du- 
citarse, cuando M<*S tuvo un ata¬ 
que de insolación, cuando una Fe¬ 
rrari tuvo que ser retirada porque 
no habla quien ía manejara, sola¬ 
mente dos hombres pudieron com 
plotar la carrera sin relevo; Juan 
Manuel Fanglo, el ganador, y Ro¬ 
berto Miares. Mieres, flaco, nunca 
tin toro de salud ni mucho monos, 
pudo estar esas diabólicas tres ho¬ 
ras en el cockpit de su Maserati 
sin claudicar. Lástima que ese fue 
el aflo en que todas las Maserati 
desfallecían con problemas de bom¬ 
ba de nafta, y la de Bitito no fue 
uno excepción. El coche perdió va 
rios minutos en el box y Miores 
llepó quinto. 

Tiempo después integró el equi¬ 
po oficial Maserati y no solamente 


llegó a ser el Maseratista mejor 
clasificado en el Campeonato Mun¬ 
dial de ese arto. Croo que el mismo 
afto, en ¿andvoort para el Gran Pre¬ 
mio de los Países Bajos, hizo el 
récord absoluto de vuelta en ca¬ 
rrera, a pesar de pilotear una rrá 
quina teóricamente interior y de 
estar alineado contra todos los 
"taitas" de entonces. 

Tal vez no hubiera sido nunca 
Campeón Mundial. Serlo hubiera 
necesitado una dedicación especial 
que no condecía con el modo de 
ser ds Bitito. al menos entonces. 
Ahora no sabemos: está muy en 
empresario, en concesionario de au¬ 
tos, en hombre que. más o menos, 
ha sentado cabeza. De todos mo 
dos, si no hubiera tenido la contra 
de los monstruos como Juan Ma¬ 
nuel. Pepe y Alberto Asean, no olvi¬ 
darnos del volcánico José Fariña, 
hubiera legado a ser uia figura 
de gran renombre mundial. 

Tuvo la ventaje de poder mane¬ 
jar siempre autos más o menos fi¬ 
nos. ArterrAs tuvo la ventaja de ma¬ 
durar en un ambiente en el cual 
pudo comprender que para apren¬ 
der a manejar, hay que andar en 
autos finos. Por mejor que sea un 
hombre como piloto, nunca llegará 
o nado al volanto do engendros 
mecánicos hechos con ojírretro y 
autógena. El auto debe acompasar 
al corredor y no luchar contra él. 
Bitito anduvo con Bugattl, viejos 
pero muy manejables. Simca (foto). 
Ferrari. Maserati, etcétera, asi que 
nació, automovilísticamente «blan¬ 
do dentro de un pescante con bu¬ 
taca y vo ante con aro de madera 

Hace poco hablamos en PARA 
BRISAS sobre La Bella Epoque. Bi 
tito fue un típico producto de esa 
Bello Epoque. Que algo positivo dio 
al automovilismo argentino, irelu- 
so todos los Que de atgune forma 
algo tuvimos que ver en es© tiem¬ 
po. poco a poco y merced a pe¬ 
leamos casi todos los días, fuimos 
implantando en la mentalidad de 
los corredoras que un auto de ca¬ 
rrera no lo es menos porque doble 
y frene bien. te; 


Jorge Oriartó (Rueca Amarilla) casco Comodín de 
Pagliettini - MERCURY 100 HP. 

Aldo Bendramin - (Sandro) casco Comodín de Pagliet 
tini - MERCURY IDO HP. 

3* Alfredo Matliesiuss (Estrellita V) casco Comodín do 
Pagliettini - MERCURY 100 HP. 


1? Carlos Zucatti - (Terca) Casco Bambi “utility” de Pa 
gliettini - MERCURY 20 HP. 


I o Manuel Schuster (Bainbi II) casco Bambi 
d* Pagliettini - MERCURY 35 HP. 

I a unión hace la *uerza y otra vez hombre, máquina y 
embarcación coronando la hazaña. 

Inteligencia, lortaleza y empuje para la mejor fórmula 
náutica del momento: MERCURY PAGLIETTINI. 
EMBARCACIONES DE PLASTICO REFORZADO “PAGLIETTINI 
UN MODELO PARA CADA ACTIVIDAD 
MOTORES "MERCURY” Y MERCRUISER" EN TODAS 

LAS POTENCIAS. 

REPRESENTANTES PARA TODO EL PAIS. 
CONSULTE Al AGENTE AUTORIZADO. 


Dir. Postal: 11 de Setiembre 931 - San Fernando 
buenos Aires - ARGEN UNA 
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Quizá este mismo aAo 
se dispute un torneo 
automovilístico 
entre Uruguay, Argentina 
y Brasil. 

Una de las pruebas se 
correrá en el famoso 
circuito de Interlagos. 
CORSA lo invita 
a dar una vuelta 
para conocerlo 
desde ahora... 


San Pablo aprieta a cinco millones de habi¬ 
tantes. San Pablo agrega 300 automóviles 
por día a su tránsito proceloso que sólo clr- 
cula a 4 km/h. San Patrio cree© y se mul¬ 
tiplica en la boca de cada chimenea, y en 
cada luz que se prende a la noche y en toda3 
laa maros que tienen la forma del trabajo. 

Por eso, entre tanta gente tan ocupada es 
muy fácil descubrir las opiniones más disí¬ 
miles sobre el mismo tema, y cuando uno 
aterriza allí sencillamente para ver quó pasa 
con el automovilismo brasileño, encuentra 
que hay quien k> exalta con sus mejores rui¬ 
dos y gestos, mientras al lado hay otro que 
ni siquiera soporta ver la foto de un automó¬ 
vil de carrera. Todo esto refleja un poco —y 
de paso explica— lo que sucede en algunas 
de las grandes avonidas paulistas: por las 
dos manos, el tránsito va para allá. Pero el 
tranvía o el trolebús —indistintamente— vie¬ 
nen para acá abriendo la marejada de autos 
con la misma naturalidad que la proa del 
"Queen Mar/’ cortando olitas de un metro y 
medio. 

Lo cierto es que eso de pensar diferente 
ni está mal ni deja de ser lógico. Si háy algo 
verdaderamente curioso an toda esa contra¬ 
mano tan hermosa y tan latina es la Tuerza 
del desencuentro. Un funcionario de nues¬ 
tra hermana QUATRO RODAS, dijo a PARA¬ 
BRISAS CORSA: “Aquí, las personas serias 
no se dedican al automovilismo ". Un par de 
horas después en el camino viejo que baja 
desde San Pablo a Santos, había un Alfa dos 
litros detenido junto a la pintoresca casa de 
piedra que el Emperador Pedro I hizo corvs- 
tru r para su amante, en la cresta de la sierra. 
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El dueho del Alta era un ojocutivlsimo de 
aproximadamente cuarenta años, que ase¬ 
guró a CORSA: "Cuando me fatigo de dictar 
memorándums, revisar balances y ordenar 
producciones, mo cubo Ql auto y vengo a ma 
nejar a la montaña". Por otra parte —demás 
C3tú decirlo— no se perdía carrera, conocía 
de memoria cien fichas de homologación de 
la FIA, y podía recitar sin titubeos el recorri¬ 
do nuestro Gran Premio de TM. 

Todo esc dcscncucntro de opiniones con¬ 
mueve directamente a cualquiera de las tan¬ 
tas manifestaciones automovilísticas del Bra¬ 
sil, y poco a poco iremos viendo como la 
parte humana, la técnica y la política (corre¬ 
dores, preparadores, organizadores) no pue¬ 
den desarrollar sus excelentes aptitudes pre¬ 
cisamente porque voluntariamente o no (en 
general no) esas aptitudes están trabadas 
por la monumental confusión. 


INTERLAGOS 


La pista de Interlagos —desde luego— no 
escapa a las voraces dentelladas del doloro¬ 
so contrasentido. Interlagos debe ser, sino 
el mejor, uno de los circuitos más lindos del 
mundo, y hay dos razones fundamentales 
que lo aseguran: Su dibujo tentador (que ve¬ 
mos en el plano) y el hecho de que desde 
los boxes, que es la parte más alta del terre¬ 
no, puede verse sin dificultad el 80 % del 
circuito. 

El estado actual de jas Instalaciones pron¬ 
to llegará a ser desastroso. Los hierros se 
oxidan, las maderas se pudren y las paredes 
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La berlinelta 'nii'ys Inteileges“ Que me nejó 
COhSA en San Peb/o, so acomoaa pasa iniciar o/ 
rcco/rido del circuito. Sobre al fono o. 

¡s tormenta de todas las tai oes y :a ¡orre de control 
con lee primeros boxee. 


PISTA DE INTERLAGOS 



pierden su cáocara sin conmover a ninguna 
autoridad. En Intonagos -corro on Le Mars- 
hay también un “Puente Dunlop”, claro que 
cln forma do noumátlco y mucho más modes¬ 
to. Y ol "puente Dunlop" de Interlagos no se 
cayó todavía porque no lo llegó la hora. La 
pista conserva aún el pavimento original 
-que ya tiene casi 30 artos- en gran parto 
de su trayecto. Hay pozos, grietas, y horren¬ 
dos precipicios de 15 centímetros y entrete¬ 
nidísimos parches que mós bien parecen ce¬ 
rros. La época d© nuestra visita —marzo— 
tiene en San Pablo una curiosa característi¬ 
ca: a la mañana el día es brillante, soleado y 


luminoso. Automáticamente, a ta tarde el 
ciolo 60 pone negro como una noche y llue¬ 
ve con furia y hay viento de 100 km/h y pa 
rece que llega ¡o fin del mundo. CORSA aún 
rocuorda claramente cómo volador las cha 
pos de fibroccmento que cubren los boxes. 
y parece estar v endo todavía a un mecónico 
de la Willys —empapado y de mameluco ver¬ 
de— meterse acentro de una Berlinetta para 
sacarla del lugar donde caían las chapas. El 
motor no arrancaba y finalmente la movió 
dándole arranque con la caja en marcha 
atrás, pero las instalaciones se seguían des¬ 
integrando. .. 



Fiero Tarulti y su 
melena blanca 
on la plata 
de Interlagos. con do 
dictó un curso 
da perico c ; ons míen to 
pare los pilotos 
brasileros. 

Cam nan sobre la 
curva 17 que 
suba hasta loa boxea. 
Al fcytfo. la curva 3. 
Ocspoós ÓoJ 
peraHe. cambie 
el pavimento y so 
prolonga en ta 
variarle perlmolral. 


Uno de los detalles que distinguen a Iriler- 
lagos es el sentido de marcha. Contraria¬ 
mente a lo que sucede en la mayoría de lus 
autódromos, los paulistas giran al revés que 
las agujas del reloj. A ellos les resulta muy 
natural, y se extrañan cuanco nos extrartamos 
los que estamos acostumbrados a ver pasar 
los boxes por la derecha del automóvil. 


LA TIERRA DE NADIE 


Es una verdadera lástima que no conser¬ 
ven al pista de Interlagos en buenas condi¬ 
ciones, cuando en Brasil están directamente 
prohibidas las competencias en ruta y sobre 
todo ahora que aparecieron posibilidades 
bastante sólidas de reverdecer (con tM o 
Fuerza Libre) aquellos viejos torneos trian¬ 
gulares con los argentinos y los uruguayos. 
Pero la situación de Interlagos en 3l es sufi¬ 
cientemente complicada como para que no 
la entlerda nadie. En apariencia perteneció 
a una firma privada, hasta quo on 1954 pasó 
a manos d© la Comisión de Festejos del 
Cuarto Centenario de San Pablo que lógica¬ 
mente se disolvió con el tiempo. Después 
(un municipio, porque el de la ciudad de SP 
es uno y el del predio donde está la pista, 
otro) lo recibió en custodia, aunque todavía 
no se sabe muy bien cuál de las dos comu¬ 
nas es la que dispone del Autódromo. 

Lo cierto es que cuando las fábricas de 
automóviles intentaron tornar un higiénico 
consorcio para arreglar al pista y las insta¬ 
laciones, construir tribunas e instalar un ho¬ 
tel (la zona es francamente hermosa), al- 
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tros del circuito, que vamos a recorrer una 
vez más utilizando las referencias del plano. 


PRIMERO EL PUENTE 


guión lo impidió oficialmente , argumentando 
que interlagos no se puede tocar". 

Volvamos a los contraluces y a las gran¬ 
des diferencias: Toda esta crónica triste so¬ 
bre el gran dc-sencuentro que sufre Interla- 
gos no se parece en absoluto a la hermosa 
sensación que queda después de gastar go¬ 
mas durante todo un día en los ocho kilórre- 


EN MARCHA 


Willys Overland do Brasil facilitó a PARA¬ 
BRISAS CORSA dos de sus bcrlincttas verde- 
amerelhas (las mismas que ganaron el sába¬ 
do 7 en El Pinar) para la confección de esta 
neta. Una de ellas tenía motor de 1.000 cm 2 
y caja de cinco velocidades, pero desgra¬ 
ciadamente saltó uno de los seguros de la 
ceja y duró 3Ólo tres vue’tas on manos de 
nuestros amigos brasileños. La otra unidad 
estaba equipada con caja de cuatro y el mo¬ 
tor Renault de 845 cm 3 con derivación 1.093, 
que así y todo le permitía alcanzar aproxi¬ 
madamente loo 180 km/h. 




•Ay aire te nww 
y no tengas miedo', 
di J Ciernen!* 
invitó a CORSA u 
hacer algunos 
trompos controlados 
tu le loota Ce 
interinges y pO' 
cierto que es 
dlvnrtdirimo. Con es!a 
berUneüb ncorrtmos 
el circuito. 


Volaron tea 
chaces do los boxes. 
Inter legos se 
tíocimeg'» c 1t a poco. 
Sobre le curra 19, 
oi oxidado 
"Puente Ountop". 

Esta ss ta curva 
del -Cotovo>o". la mis 
lenta en el hayedo 
de 8 kilómetros. 

Giranao en 
¡a Déftmwa ‘W’Uys" 
he y que recorrerlo 
en seguróla velocidad 



En Inferlagos se larga desde abajo de) 
puente. Erisegu da aparece la curva 10 que 
es muy amplia y se puede tomar o fondo. A 
fondo se sigue por la recta 2 y la 3, pasando 
sin soltar el acelerador por i as curvas 1 y 2, 
donde se puede calzar el automóvil en el 
peralte. La recta 3. que ellos llaman "exter¬ 
na" es la más larga del circuito y el único 
lugar de la pista donde se pueden controlar 
con cieda tranquilidad los instrumentos. A 
su izquierda, en el sentido de marcha, so em¬ 
pezaron a construir alguna vez los nuevos 
boxes. Hacia el fondo de la recta larga se 
cierra ’a curva 3, fuertemente peraltada y en 
decicidn descenso, que es sin dudas el vira¬ 
je más bravo del circuito. Para recorrerlo 
en nuestra berlinotta, hay que rebajar a ter¬ 
cera, frenar drásticamente durante un trecho 
corto 100 metros antes dedoblar y mandar- 
el auto a unos 140 km/h aproximadamente. 
El especialista en esta curva es el gentil Bird 
Clemente, piloto oficial de Willys y posiblc- 
rr.orto el corredor brasileño más completo: 
entra con el auto cruzado, traba la dirección 
totalmente y sale de costado, patinando con 
las cuatro ruodas, poro 5 km/h más rápido 
que cualquier otro. 

Bajamos a la curva 4, a fondo y colocando 
la cuarta. La curva 5. como se aprecia en 
el p ano. prácticamente no existe y recién 
se vuelvo a frenar 50 metros antes del viraje 
N* 6, buscando la cuerda exterior para en¬ 
frentar con éxito la herradura, marcada en 
el plano con el N<* 7 y de dibujo similar a la 
horquilla de nuestro Autódromo. Eso curva 
se cubre en tercera a unos 100-110 km/h, y 
cuando quedó 100 metros atrás, vuelve o co¬ 
locarse la cuarta. Por tn recta 6 deoccndc- 
mus con cierta luerza hasta la curva 8. que 
?s bastante amplia pero que necesita la ga¬ 
rra de la tercera velocidad para salir, porque 
siendo ésta la parte más baja del circuito se 
sale trepando tuerte y la cuarta pierdo mu¬ 
chas rev/min. Esta es la "subida del lago”, 
que se p-olonga hasta la curva 9, que se lla¬ 
ma "Curva del Sol" porque cuando se corre 
do tarde, el Sel loma plenamente de frente 
a los pilotos, lodo a fondo. También la cur¬ 
va 10 y por supuesto la recta N° 8. 

LA CURVA DEL SARGENTO 


Aquí se baja hasta una herradura -"Curva 
del Sargento", al parecer porquo allí murió 
un cabo- y hay que enfrentar al frenaje más 
violento de toda la vuelta. Cortando prolija¬ 
mente la curva, es decir ampliando todo lo 
posibe el radio de giro, puede doblarse en 
tercera. Vuelve a colocarse la cuarta y se 
llega a! mango a la curva 13 que está ubi¬ 
cada exactamente abajo de los boxes. Aquí, 
otra vez tercera. La marcha se conserva en 
!a "Curva del Pinito" y se mantiene hasta 
llegar a la N<? 15, que es la más lenta del 
trayecto y hay que dibujarla on segunda. Por 
la recta 13 ae llega a viajar a fondo y hay 
que colocar nuevamente tercera para doblar 
en e! viraje 17. Luego, el 18 a fondo, y nue- 
vamente los boxes. 

El lectoi de CORSA queda presentado con 
Interlagos. A pesar que Brasil y la Argentina 
tiener más o menos los mismos problemas 
y estilos, en lo que a automovilismo respec¬ 
ta, aún somos tíos ilustres desconocidos. 
Los brasileños que nos visitaron descubrie¬ 
ron mucho. Los argentinos que viajamos has¬ 
ta allí, encontramos demasiado más do lo 
que nos mostraban las revistas y los diarios. 
Y ahora que vamos a presenciar un nuevo 
intercambio de máquinas y pilotos, resulta 
muy útil que nos vayamos conociendo, ajj 

C.M.T. 








Tras una marcha medida, la pareja Rodríguez 
Cañedo y Rodríguez Larreta se adjudicó la dura 
prueba del Autódromo. La nota picante la brindaron 
Andrea y Galluzzi en un duelo sin respiros 






And/ea (65) 
y GaPuzzi (77) 

/fwvnn loa vsrdadfíios 

animadores 

de 'a p’ueba. 

Se vieron duro 
y aw triodo 

ihfi -ir./f i 'ihs do docfl 

vueltas, tas‘a que 
af/oió ei.orimero 
y se reswljó 
ei segundo. 


O bien ¡a carrera de los 500 kiló¬ 
metros de la Ciudad de Buenos A¡- 
'es que organizó la AAAS no puede 
ser considerada una competencia de 
•'endurance'* (como lo dicen los 
gringos) tuvo las características más 
interesantes de este Upo de prue¬ 
bas: la incógnita ce saber si iba a 
ganar el más veloz, el más reposa¬ 
do pe'o "conservador" o una com¬ 
binación de ambos y por otra parte, 
al ser obligatorio el cambio de pilo¬ 
to, daba lugar a la posibilidad de ver 
sn los resultados lina les cómo se ba- 
anreahan las aptitudes conductivas 
de dos hombres en un mismo medio 
mecánico. 

Un domingo de sol, 23 cochos y 
una largada esUio Indianápolis, un 
coche piloto manejado po reí “presi" 
de la AAAS, JacU Forre3t Grccnc y 
'a primera emoción do la Jornada: la 
muchachada que se venia palpitando 
a bajada de bandera detrás dol 
Tritimph IR3 ecelcró o tordo y la 
estampida casi deja sin autoridades 
a la Asociación, porque si el "pace- 
car" no se hace a un lado desespe¬ 
radamente. le pasan por encima. 

La ucha que a través de las bl 
vueltas al circuito N' 3 del Autódro¬ 
mo del Parqim Almirante flrowji se 
nabia iniciado, estaba circunscripta, 
en ¡os cálcuios, a cinco cotíes que el 
día de la clasificación habían demos¬ 
trado siis reales posibilidades 

Los 2ml0s. 6 que habla hecho 
Roberto Rfldelaborde el día anterior 
ore una cifra que diflcümonto so mo 
¡orarla y solamente Galluzzi-Mayorga 
con Fiat-S«re¡. Andrea Guimarey con 
el IbOO que asombró en Lobos por 
su velocidad y los dos cochos de Fiat- 
Afvear ('"Larry"-Cañedo) y "Don Se¬ 
gundo Sombra"-Alber¡n¡) estaban en 
condiciones de pelear por «I triunfo 
absoluto. 

Apenas cubierta una vuelta. Pe- 
delaborde se detuvo en el box por 
quo o su Fiat “corto" (da largo y de 
multiplica) se le aflojó el tubo de en¬ 
trada de nafta al carburador. Sus 
mecánicos solucionaron el inconve¬ 
niente, pero ya Galluzzi, Andrea, Ca¬ 
ñedo. Rocco y Alberini se acercaban 
para cumplir h segunda vuelta. Fn 
la tercera vuelta Pedelaborde hizo 
señas do que quería agua (no para 
tomar sino para el coche) y en la 
cuarta paraba rxw la junta de tapas 
de cilindros quemada ol compás de 
los Mitos de desesperación de la 
gente de su box 

De todos modos sigu ó en carrera, 
pero en el séptimo giro abandonó 
definitivamente A todo esto el lide¬ 
rato de la carrera había pasado a 
manos del “fucile" de Andrea, es¬ 
coltado por el chiquito Galluzzi, Al¬ 
berini. Cañedo, "Mingo" y Rocco; 
Roberto Galuzzi que conducía el úni¬ 
co y so ittrio Isard 1204 y que se 
venia emparentando peligrosamente 
con los punteros paró en su box con 
problemas de temperatura y tres ci¬ 
lindros dando potencia a su motor. 

La punta fue duramente disputa¬ 
da por Galluzzi y Andrea quienes se 
alternaron cíclicamente en «¡I primor 
puesto, pasándose hasla tres veces 
en un mismo circuito. Andrea un 
tanto vahomerte acosó c Colluzz:i 
(jestá loco, me pasa por cualquier 
lado!) pero el crédito de Sergí no se 
quedó corto y en la vuelta 15' pasó 
a la punta ya más cortado. 

A todo el Iserd 120! se de¬ 
tuvo definitivamente por habérsele 
sollado un balancín y Andrea para¬ 
ba er a 20 circuito con un resorte 
de válvula roto (seguirla más tarde 
para luego abandonar —len manos 


















de Guirrarey— por falta de presión 
de aceite). 

El Fiat de Alberini pasó a '* se 
gunda posición seguido por Cañedo, 
Rocco y sus hermanos, notándose 
un repunta del velerano Najur-eta 
(Fiot-Moldonodo) y do Jobad (Fiat 
Vio] Temperley). 

fl planteamiento central quedó en¬ 
tonces reducido a tres coches, el de 
Galluzzi y los dos de Alvear. 

La venta ja de los coches azules y 
amarillos consistía, especialmente en 
el coso de Concdo, en que no Ca¬ 
bían detenerse a cambiar gomas ni 
siquiera preocuparse por su consu¬ 
mo, ya que estaban calzados con Fi- 
restone Sopor Sport, neumático de 
banda de rodamiento más dura que 
los Cinturato que tenia el Fiat de 
Galluzzi. El coche de Alberini, lar¬ 
go con la relación de puente 10/41 
—Cañedo lo hizo con la 9/40— pe¬ 
ro Albor Domínguez, jefe de equipo 
Alvear. no se hizo problemas porque 
el auto tiraba bien. La lucha recién 
se había entablado entre los tres 
"Mlllecinquecentc". 

A partir de la vuelta 20, los pilo¬ 
tos comenzaron a detenerse para ha¬ 
cer el cambio do conductor. El pri¬ 
mero er hecerlo fue Néstor Gordo y 
sucesivamente se fueron deteniendo 
los demás. De los punteros, Cañedo 
fuo ol que paró primero en los boxes 
para cederle el volante a Albsrto Re 
drlguez Larreta, luego lo hizo Albe¬ 
rini y más tarde Galluzzi. Al subir 
Mayorga al coche se le encomendó 
que cuidara los neumáticos, asi no 
debía detenerse para efectuar cam¬ 
bios de rodado. Los puestos en la 
vuelta 30 continuaban, igual con Ma 


yorga adelante, pero ahora se ubica¬ 
ba segundo "Larry" y torcera "Don 
Segundo Sombra”. La diferencia del 
líder a su perseguidor era de 16 se¬ 
gundos y asi se mantuvo hasta que 
en la vuelta 35 se acortó a 14. Mían 
tras tanto en la categoría BC era 
primero el Renault de "Los Pingui- 
nos”-*'EI Suizo”, escoltado por Col 
loca-Mantega (Auto-Union) y Coila- 

Antelo (Renault 1093). 

Las posiciones de privilegio no su- 
freiron modificaciones, aunque se 
notaba un mayor empuje en los au¬ 
tomóviles da Alvear. Asi se legó a 
la 40* vuelt3 con Mayorg3 al frente 
non 14 segundos sobre larry y 44 
segundos sobre “Don Segundo Som 
bra”. En ese momento eran once los 
vehículos que quedaban en carrera 

y algunos motores ya no sonaban 
con la salud con que disfrutaban ni 
largar. Pero la sorpresa mayor se 
reservaba para las vueltas finales, 


cuando en la 43' pasó por el control 
primero • Larry" con Mayorga atrás 
sufriardo evidentes problemas on 
las válvula» y con música de Uh ci¬ 
lindro "en huolgz". En la siguiente 
la dHerencia ontro "larry” y el piló¬ 
lo de Sergi era do 28 segurdos y 
en la 45* se ubicada segundo * Don 
Segundo” pasando a ser tercero Ma¬ 
yorga. posición as que so manten¬ 
drían hasta el final, salvo por el he¬ 
cho de que el coche de Mayorga 
pasó a andar on sólo dos cilindros 
en lugar de tres. 

Asi íenr inaron los 200 kilómetros 
con un final feliz pera unos y amar¬ 
go para otros, pero con ganadores 
que no “ercorlraron” el triunfo, sino 
que lo elaboraron, merced a un andar 
parejo y seguro. Mayorga no se 4cvó 
el triunfo pero por k» menos se ad¬ 
judicó el record de vuelta con una 
décima más que Pedeiaborde en la 
clasificación. 


LA RONDA DE 
LOS CHIQUITOS 


Antes de lorgorse la carrera de 
los 200 kilómetros, se llevó a cabo 
una prueba a 15 vueltas al circuito 
número b puro automóviles de la 
categoría ”A” Aponas largada la 
prueba tomó la delantera Curios Fo¬ 
rrea seguido por Juan Carlos Gallo, 
ambes con cupe 3e Cario. Estas po 
siciores se mantuvieron hasta !a 
sexto vuelto en que Férrea agarró 
un pistón y dejó el puesto de privi¬ 
legio a Gallo que viajó sin problemas 
hasta cumplir los 15 giros reglamen¬ 
tarlos. Lo escoltaron Osvaldo Chin ni 
con su NSU Spofipriuz y "Esparta 
co” que perdió un puesto cuando so¬ 
lo faltaban cubrir dos vueltas. Esta 
ve/ los laureles fueron para Gallo 
que M reencontró nuevamente con 
el triunfo, tn esta no hubo autazos. 


DESARROLLO GRAFICO DE LA CARRERA 


i / 


CONDJCTOP 


Galluzzi • Mayorga 

66 Andrea - GuiTiaiey 

67 Jot>£d - Boscn 

74 Alberini - S Sombra - 
73 n Canece - * Larry“ 

76 "l/inpo ’ - “Pina ’ 

69 Rooco Gclv-iáo 
61 D-ca - Gv/oDoca 
60 B ateo - G»a/»3si 
63 Miicch Nadir» 



CONDUCTOR 


73 R. Cañedo - ••Larry" 

74 Alberini - * S Sombra" 

77 Galluzzi - Mayorga 

72 Na.uriata - Maneglia 
67 Jobad - Ek>sch 
61 Orea - Swcbcda 
3? Coila ■ Antelo 
36 "Los PlrgOInos - Fl Suuo’ 
33 Golloca - Maniega 
31 Bavo Asad 
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200 KILOMETROS DE BUENOS AIRES 


Asociación Argentina de Automóviles Sport 




Primera curva. 
Pódela borde (fí8), 

R. Concdo (72) 
y Andrea (55). 


Osvaldo Cninr.i 
corrió, corno 
muchos 
tí domingo, 
con la ir.x/rociCn 
de Parabrisas 
CORSA 

Llagó seguido. 


CAMPEONATO ARGENTINO 
DE TURISMO 

Categoría A (hasta 700 cm’) 

I o Scaramella, Rognlio. 15.5 

2* Gallo. Juan Carlos . -. -. 13 

3 o Bornancini, Benjamín . 12 

4* Forren, Carlos . ...... 10 

5 V "Pécora" . 9 

Categoría B (701 a 850 cm J ) 

1* Copello, Eduardo. 21 

2* Ruosch, Carlos . ... 12 

3' García, Juan Pedro. 9 

3 V París!, Emiliff . 9 

5* Zanlni, Enrique. . 5 

Categoría C (851 a 1150 cm 3 ) 

I o Riva. TuIIío. 9.5 

2' Graclassi, Héctor Luis. 9 

3 Boschl, tdgardo . S 

3' Gaslien, Horacio. .... 6 

3’ Visir.tini, R-oslm/aldo.. 6 

Categoría D (1151 a 1600 cm 3 ) 

1* Reuiemann, Carlos A.. 21 

2 ? Estéfano, Nasif . 9 

2 C Franco, Oscar .... 9 

4’ Pascuallní, Carlos. 7 

5° Gallujzi, Miguel Angel . , 6.5 


El ganador 
dol rezord 
de vuelto 

Parabrisas CORSA. 
F. tAayorga. 
coro o tomar 
el comando del 77 
Que le coda 
GaVuzzl. 


Dora Bavio. 
Su primer Intento en pista 
t.i mostró cw Melosa 
Tal voz se debe a c¿o 
marcho firme y sin riesgos 
tí tercer puesto 
que logró on su categoría 


CIRCUITO 3 


3.934.11 m 


Autódromo de Buenos Aires - 15/V/66 


CLASIFICACION CATEGORIA A 
Circuito No 5 (2.126,51 m.) 


Pos. 

/V o 

Conductor 

//arca 

Tiempo 

Vueltas 

1® 

16 

Gado Juan Carlos .. 

... De Cario _ 

20m 47s 7 

16 

2® 

15 

Chinrl, Osvaldo _ 

. . NSU Sport 

20rr» 59s 5 

15 

3 o 

T 

* Escisrtoco" . 


?1m 05s 9 

1G 

4® 

2 

Alberdi. Alfredo . .. - 

... De Cario . 

21 ir I5s 2 

15 

5® 

9 

"Klftftr" 

De Curio __ 

2lrr I5 k5 

15 

e® 

8 

■ Perry F/ason” . 

- De Corlo 

21 m 48s 2 

15 

7® 

5 

Fénogllo, Carlos . .. 

.. . Da cario . _ 

21m 56c 2 

15 

8® 

12 

Fernandez Batatazo 

Lta Corlo ......... 

22rr, 12sC 

15 

9» 

4 

Irigaray, Mario . .. 

... NSU Prinz. 

20m 49s A 

14 

10 a 

14 

Escoioni, Miguel 

. .. Irard 403 ... . 

21 m 43s 6 

14 


PROMEDIO DEL GANADOR: 92.025 Km/h. 


RECORD DF VUELTA Juan Carlos Gallo, on la 8f: im20r. 8, a un promedio 
de 94.736 trn/h. 

ABANDONARON: En lo primoro vuelta 3. ,, Erumm«l"; en la cuarta: 7, Pablo 
del Federico; er Id séptima: 13. Cario» Farrea, y en ¡a décima :6, Alborto 
Herltier. 


CLASIFICACION CATEGORIAS BCDE 

Circuito No 3 (1.934.11 m.) 


Pos. 

N9 

Conductores 

Atarea 

llampo 

Vueltos Cal. 

1® 

73 

E. R. Caneao - "Larry" 

Fiat 1500 C . 

1h 53m 57s 7 

51 

D 

29 

74 

H. Alborini - *‘8. Sombra" 

Fiat 1600 C . 

1h 54m 123 7 

61 

D 

3? 

77 

M. A. Gallurzl-T. Mayorga 

ría» 1500 C . 

1h 53m 20s 7 

51 

D 

4? 

72 

C. Nojmirln-H Menngllii 

Fluí 1500 D 

lli Sflin Ofl* 4 

51 

D 

5? 

67 

A. Jebad-A. Bosch .... 

Fiat 1500 C 

1h 55m Ifls 4 

50 

D 

6 ? 

61 

P Brea-F. Swcboda 

Peugeot 404 . 

1h 54m 06» 2 

48 

E 

7® 

3? 

R. Coll*0. Amalo. 

Honauü 1W3 

ihblmiíUc 

47 

b 

B? 

36 

•Loe Pingüinos-* El Suizo ’ 

Renault 1093 . 

IhSlm 2fla9 

45 

B 

9? 

33 

D. Coltaca-O. Mantege 

Auto-Union 

1h 5?m Pin 2 

44 

C 

10® 

31 

D. Bhv h>A. Atad ...... 

Ruraull (093 . 

11 54in 58v 8 

44 

e 


PROMEDIO DEL GANADOR: 106.636 km/h 


RECORD DE VUELTA: Fronclooo Mayorqa, en la 42?: 2m10a7 ( a tu pro¬ 
medio do IQ8.36C km/h. 

ABANDONARON: En la ruare vuelta: ft?, Megdfilen.WelIz. y 7R, Allegrlnn. 
Pirco; on la céptirra: 68. Podolobordo-Bcvatíjian. y 30, Portc-Raconi; on la undá- 
rbw 40. R iiiiltíl-OüliwH Pe/, y 60, A Reyee-Galluzzl; en In déclmoqulnta: M, 
Mnccbi-Nnclp; en a déeimocteve: 36. G mano-Sar5; en la vinéslmoqulntn: 76. 
’Mlujo"-* Pino", y 60. Btpnco-Grazloíi. y en la vigésimo se*ta 65. Andrea- 
Gümarey, / C9 Rocco-Ca’vlfio 

Loa conductores do los ouioraóvílos Nos. 73. 61. 32 y 33 son oonadores co 

sus lespoci vas cstoQorías. Les categorías E y C no otorfjaron puntos pera 
los correaoondlenios campeonatos nrgenllrns 



























Km. LANZADO Y MAREJADA 


200 Km 


insultos ni amenazas; los hechos no 
pasaron de Ja guerra fría. 


PARA MUESTRA: 
DOS ANECDOTAS 


En la pasada carrera de Lobos, 
dos simpáticas representantes de! 
sexo débil. Dora Bavio y Norma Ven- 
tre) como es de público dominio, es 
una macana pero se lo utiliza en 
sentido literario), cumplieron una 
buena actuación al clasificarse cuar¬ 
tas en la categoría 0. Como a las 
chicas les gustó el tema, quisieron 
reincidir anotándose en la competen¬ 
cia de la AAAS pero un detalle re¬ 
glamentario impidió que Norma Ven- 
tre (acompaflante en I .ohos) pudiera 
ser de la partida. En consecuencia 
la gentil Do rita trató de conseguir un 
co piloto paro -lo carrera do los 200 
kilómetros. Disipada la polvareda 


RECORD DE VUELTA 
PARABRISAS CORSA 

Harabnoac CURSA instituyó el do¬ 
mingo último un picnuo al record de 
vuelta absoluto en carrera, consis¬ 
tente en 20.000 pesos. 

Resulto ganador Francisco Ma- 
yoran. quien empleó 2hl0e7 on lo 
42? vuelta, a tn p'oroedio de 10® 380 
kilómetros por hora. 

U premio ruó omregado al gana¬ 
dor momentos después do haber ler- 
mlncdo lu prueba. 


que causó el tumulto que produjeron 
los postulantes, surg o la figura apo- 
Iíne3 de Alberto Asad (entre oirás 
cosas miembro de la CDA. campeón 
de squash y piloto de autos sport en 
el paleolítico inferior, pero muy bien 
conservado). 

La cosa es que el equipo Bavio- 
Asad cumplió una muy honrosa ac¬ 
tuación pese a que su 1093 no 
estaba entre los vejeces de su cate¬ 
goría (falto de velocidad e inade¬ 
cuado en "tenida") terminando ter¬ 
cero y último. Según fuentes extra¬ 
oficiales ya hay dos Bstas de candi¬ 
datos: una para ser co-piloto de Du- 
rila en la próxma cerrera y otra 
(exclusiva para chicas) para acom¬ 
parta r a Asad. 

Ya que hablamos del equipo Ser- 
gi, «I gran golpe de escena lo dio 
Paco Mayorgs. cuando faltando aieto 
vueltas para finalizar la carrera que 
venia ganando, junto con su "team- 
mate" Galluzzi. se detuvo imprevis¬ 
tamente en su bo*. la gente de Pog- 
gl —jefe de equipo de Sergi— inter¬ 
pretó que May oiga se detenía para 
cambiar gomas, razón por la cual 
abreron la tapa del baúl del Fiat y 
sacaron la rjeda de auxilio. Como 
la causa era otra mucho más grave 
(problemas en tren de válvulas). 
Paco Rápidamente les dio la mala 
nueva y arrancó antes que 103 me 
cónicos pudieran volverle a colocar 
la rueda en el baúl y mucho menos 
cerrarle la tapa. Síntesis, «I coche 
se fue sin rueda de auxilio, con la 
tapa bailando el "surf” y el motor 
gimiendo en tres cilindros. 



til 7 y 8 de mayo pasados, b Fo- 

deración Motonáutica Argentina hi¬ 
zo disputar en la cancha de te la¬ 
guna de Ctmcomús, la reunión 
anual del kilómetro lanzado, en la 
cual se tratan de fijar y/o batir las 
marcas de velocidad para lanchas 
de todas bs eategoríes reconocidas 
por la institución. 

Los v entos do Este y del Oeste 
cue cruzaron la laguna e¡ sábado 
ro permitieron, por la marejada que 
levantaron, la obtención de buenos 
registros, pero «1 domingo les co¬ 
sas cambiaron y pudieron hacerse 
buenas pasadas cue posibilitaran el 
mejoramiento de cuatro marcas 
preexistentes. El as fueron: 

1) "Rueda Amarilla" con "Ma- 
til" (casco Comodín - Pagliettinl y 
motor Mercury 100 HP) batió la 
marca de la clase XT (fuera de bor 
da hasta 1500 cm3) llevándola a 
86.649 km/h. La marca anterior 
era de 82.859 km/h. 

2) Alberto Reverdito con "Cai- 
quén" (casco Dorado) batió la mar¬ 
ca de la clase El (fuera de borda 
hasta 850 cm3) fijándola en 60,258 
km/h. 

3) Alfredo Matthesius con "Es- 
rellita IIP* quebró el record de la 


RAUL SEMINARI 


L_a primera competencia por el 
torneo triangular intcrprovincial 
con puntaje propio por el rruleo 
Antonio Robles, que lleva el nombre 
de un benefactor del Auto Moto 
Ciub de Rufino. Ante un público es- 
tift Milu MI unas 5.000 personas, se 
desarrolló la competencia para la 
categoría Fomento Automovilístico, 
un dos senes y una final a 25 vuel¬ 
tas. En la primera serie se Impuso 
el campeón argentino Abel Tromas, 
seguido de Juan Cabrera. En la se¬ 
gunda la victoria correspondió a 
Oriando Sotro, resultando segundo 
Néstor Garda. La final so largó con 
una ntansa disputa por el primer 




PICQUART VENCIO 



Segunda vun/to. 

on oj mixto: 
Andina (65). 
CaJfvzzl (77) 
y R Canudo (73). 


El ¿anudo' 
de lo categoría 
chica. •Gallo", 
so adelanta 
an te recto 
a/ 4 do ¡ligar ay. 


En una emoc.onante final a trein¬ 
ta vueltas Alfredo Picquart (54) 
se impuso e.n gran forma a Pedro 
Camerieri y Jorge Mojias. En la de 
cimoquinta vuelta los tres pr meros 
comenzaron a separarse de los de¬ 
más competidores aprovechando un 
HRionltNtoniiento debida a una gran 
cantidad de trompos y algunos pe 
quertos choques. Los tres corrieron 
siempre en una lucha rueda a rue¬ 
da, en otra competencia organiza, 
da en el Kartódromo de Monte 
Grande, corrida e! domingo próxi¬ 
mo pasado. 

Previamente se corrieron tres 
series de quince vueltas y un re 
pechaje a diez vueltas En a pri 
mera sene se impuso Alberto Guz 
mán (20) s un promedio de 48,153 
km/h. con un segundo da diferen¬ 
cia de Alfredo Picquart (54). Ter¬ 
cero finalizó Pedro Camerieri (53). 
L 2 segunda serie tuvo como triun¬ 
fador a Armando D’Arminio (9), 


ciase internacional "A” (motores 
nasta 136 pulg.3) subiéndolo a 
127,051 km/h. El record mlndial 
de esta categoría está en los 135 
km/h. 

4) Horacio Valente con "Analia" 
batió la marca de la clase BU (mo¬ 
tores fuera de borda desde 250 
hasta 350 cm3) fijándola en 76,632 
km/h). 

Otras marcas interesantes fue¬ 
ron las que fijaron records desier¬ 
tos; los resultados fueron los si¬ 
guientes: 

Pedro Soriano con "Hola" esta¬ 
bleció la marca para la categoría 
Mojarra de 2600 cm3 en 111,628 
km/h. 

Carlos Zucatti con "Terca" fijó 
para te clase JT (fuera de borda 
hasta 380 cm3) el registro de 
53.373 km/h. 

Manuel Schuster con "Bambi II" 
estableció en la clase CT (fuera de 
borda liasla 500 cm3) uní marca 
de 56 252 km/h. 

Y finalmente Roberto Maddale- 
na. con "Miss Galeón de Oro" de- 
termi ió, para fc> categoría Hidro¬ 
planos OB (desde 250 hasta 350 
cm3 un record de 5.241 km/h. m 


GANO EN RUFINO 

puesto, que se reso vió a favor de 
Sotro. Ante su abandono en la sép¬ 
tima vualta, tomó la punta Abel 
Tilomas, pero su alegría duraría 
solamente una ronda ya que tam¬ 
bién debió retirarse de la pista por 
dificultades mecánicas, finalmente 
resultó ganador Raúl Seminar!, se¬ 
cundo Juan Cabrera y torccro Le 
vrls llilana. El promedio del ga¬ 
nador fue de 103,200 km/h. De 
esta manera, el trofeo lo va pun¬ 
teando Seminari con quince puntos, 
seguido de Cabrera con 11 y Ulia- 
na con ocho. La próxima compe¬ 
tencia se disputará en Gral. Leva 
lie, Córdoba, el 17 de julio, ^¡¡j 


EN MONTE GRANDE 


quien estableció un promedio do 
47,500 km/h. Segundo se clasifi¬ 
có Roberto del Campo (33) y ter¬ 
cero Aldo Amaldi (6). En la ter¬ 
cera sorio el sabor de la victoria le 
correspondió a Oscar Sobral (28). 
quien estableció un promedio de 
48.153 km/h. Segundo resultó Ma 
rio Latranconi (62) y tercero Ro 
berto WeRScheidor (42). El repecha- 
je tuvo como ganador a Jorge Me- 
jlas (5) seguido de Virgilio Capac- 
cione (3). 

Luego de treinta vueltas el triun¬ 
fo en '3 final le correspondió a Al¬ 
fredo Picquart (54) a un promedio 
de 48.088. Luego se clasificaron 
Pedro Camerieri (53). Jorge Mejlas 
(5) y Virgilio Capaccione (3). El re¬ 
cord de vuelta le correspondió a 
Pedro Camerieri (53) en la novena 
a un promedio de 49,208 km/h. 

La interesante actividad del Kart- 
ing continuará el domingo en Mon¬ 
te Grande, gg 
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Por GU/LLERMO MART/RE 


Con osta nota, entremos ce lleno 
en la etapa da Ib “modifica", o sea 
del proceso en el cual alterando 
ciertas partes constitutivas def auto 
móvil meioromos su performance. 
Para seguir un orden más o menos 
tradicional comenzaremos por uno 
de los sistemas que más inciden so- 
bia el rendimiento volumétrico del 
motor: la carburación, üesda luego, 
para una mejor comprensión dól le¬ 
ma. es bueno beber leído le nota 
sobre principios de carburación, del 
N* 1 de CORSA 

Los carburadores tienen tres par¬ 
tes funcionales perfectamente identi¬ 
ficabas. que so complementan para 
el trabajo de dosificación do lo mez¬ 
cla combustible: 1) el sistema del 
mínimo (o de la marcha mínima); 
2) el sistema principal y 3) el sis 
tema Ce la puesta en marcha. 

Existen cuatrc tipos fundamenta¬ 
les de carburadores: el Weber, el 
Solex, el Zenith y el S.U., basándose 
les restantes marcos en principios 
de funcionamierto similares a éstos. 
Las modificadores quo se introdu¬ 
cen en la carburación se hacen so¬ 
bre el sistema principal, que es 
aquef que proporciona la mezcla 
combustible pare regimenos altos de 
rotación del motor. 

La regulación del sistema -princi¬ 
pa! trae aparejado necesariamente el 
cambio o sustitución del giclour de 
alta y/o del tubo Venturi (difusor), 
Siendo éstos Intercambiables en la 
mayor parte de carburadores Weber 
y algunos modelos de Solex destina¬ 
dos a coches deportivos. Los car- 
ouradores S.U. (privativos casi ex¬ 
clusivamente do coches Ingleses) 

tienen, en cambio, un difusor varia- 
ole de funcionamiento automático, 
razón por la cual con sólo cinco 
diámetros do boca, pueden cubrir 
ia gran mayoría de los usos auto¬ 
movilísticos. 

El sistema principal de los car¬ 
buradores está formado por dos va 
fiables; tubo Venturi (difusor) y rí- 
efeur de alta, y es posible obtener 
diferentes regulaciones modificando 
te relación existente entre ellos. En 
goaoral podemos decir: 

a) Aumentando el diámetro del 
tubo Venturi (difusor) y proporcio- 
natmente el gicletir de alta (lo que 
equiva e a colocar un carburador más 
grande), se aumenta la potencia y 
el consumo del motor, pero c! po¬ 
der de la ace e ración res uta dis- 

CORSA <¿MS 


Pare 'a realización 
de esta noto, 
conle/rns con el 
asesoren» e/nfo de 
uno de ios més 
destocado* 

"lunún" do nuestro 
medio: Alberto 
Gómez. En la loto 
s» »• 0 f 
sincronizado 
is apertura de las 
mariposas do doo 
IVcóc/ duales, 
mediante e¡ afuste 
de la unión 
compensadora 
de warittafo. 









minuido, en consecuencia se rsquie 
re ana posterior puesta a punta (en 
particular sobre la bomba de pique). 

b) Disminuyendo el difusor y pro¬ 
porcionalmente el gicleur de afta, se 
rEduce ¡a potencia (mejora el con¬ 
sumo) y se conservan buenas detes 
de aceleración dentro de ciertos va 
lores. 

c) Disminuyendo sólo el difusor o 
Sólo Cl gesur do alta, se obtiene un 
nmpobrfldrr.ientc de mercla (menos 
aceleradór y menos potencia má¬ 
xima). 

d) Aumentando el gicleur de alta 
o más comúnmente. disminuyendo el 
diámetro del difusor, se aumenta 
el consumo y lo ocoloración. 

En consecuencia, y como se des¬ 
pende de estos "principios" gene¬ 
rales antes enunciados, las opera¬ 
ciones que comúnmente se hacen 
son: aumentar cl diámetro del difu¬ 
sor (ya sea torreando el preexistente 
o reemplazándolo) y sustituir los gl- 
ccurs, con los adecuados al ruevo 
difusor. Estas "modificas" dan co¬ 
mo resultado un aumento de velo¬ 
cidad de rotación (aún sin modificar 
ninguna parte del motor, ye que 
les autos de serie vienen de fábrica 
limitados fu n cieña!mentó). A regí 
menea bajos, le velocidad de pasaje 
de aire en el carburador queda, des¬ 
pués de la modificación, insufic en¬ 
te. do tal manera, para que la mez¬ 
cla llegue convenientemente dosifi¬ 
cada a los cilindros debe ser ragú- 
Inda a un nivel más "rico". 

Paro solucionar este inconvenen 
lo, común en les sistemas de un 
solo carburador, se adopta uno do 
doble cuerno en apertura diferen¬ 
ciada (tai o 3 c caco del Kcnau t Gor 
dlni llevado a su versión "1093". es 
decir, el Go'dlnl standard lleva un 
carburador de una boca y preparado 
según la versión "1093" so le co¬ 
loca un doble cuerpo Solex 32 PAIA 
3301. 

Ahora bien, haciendo abstracción 
de las limitaciones que sobre le car¬ 
buración puedan hacer los reglamen¬ 
tos deportivos, lo conveniente es apli¬ 
car al motor un carburador por ci¬ 
lindro, a un doble cuerpo para cada 
grupo de dos cilindros (en resumen, 
un difusor por cilindro). Fsto es p» 
sib'e cuando la obesa del motor 
tienen una boca de admisión por ci¬ 
lindro, pero no siempre se verifica. 
En general un cuatro en línea pre¬ 
senta una boca de escape para el 
primer cilindro, una boca de admi¬ 
sión pare los cilindros V y 2 \ una 
boca de admisión para ios cilindros 
3’ y 4' y finalmente una boca de 
escape para el cilindro 4". En ese 
caso se deben colocar dos carbura 
dores. 


PARA CARBURADORES 
STANDARD 


Antes de dedicarse a 'la modifica¬ 
ción del carburador, hay qua tener 
en cuente el apropiado caudal de 
combustible que puede sumiristrar 
•la bomba, y la presión de entrada 
al carburador, la cual en términos 
generales no debe tajar de las 3 l¡ 
bras/pulg.* (para carburadores mo¬ 
dificados). Es una buena medida 
colocar una bomba de combustible 
eléctrica en el sistema de alimen¬ 
tación, independientemente del he¬ 
cho de que la original sea mecánica 
o eléctrica. En el primer caso, la 
eléctrica "plus", sa co oca en serie 
cen la preexistente (salida de la 
eléctrica conectada a la entrada de 
la mecánica), y en el segundo caso 
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so conectan on paralelo (ambas en¬ 
tradas so unen mediarte sus corres¬ 
pondentes tuberías y lo mismo sus 
salidas). La bombe "pliia" debe te¬ 
ner un interruptor independiente, de 

manera tal que sólo se pone en fuit 
daiamlento a alta velocidad (nece¬ 
sidad extra de caudal). 

Es*a bomba adicional debe insta¬ 
larse siempre entre ia normal y el 
tanque. de manera taf de tener siem¬ 
pre la tubería bajo presión, y ade¬ 
más dentro de lo cosible, debe co- 
focttise un un lugar fresco y ven- 
Hada 

Pasando a considerar ya la modi¬ 
ficación del carburador, hay que ;e- 
nor en cuenta que su eventual sus¬ 
titución por otro más grande jamas 
puede tener contornos drásticos, 
mientras so mantenga constante la 
dRndrada; siempre se debe ir a car¬ 
buradores que o difieran en más de 
3 mm del original (como regla gene¬ 
ral). Cases extremos como en el 
Peugeot 404, que de fábrica viena 
provisto con un carburador de 32 
mm de garganta y tiene homologado 
un aumento hasta 40 mm, se justi¬ 
fican teniendo en cuenta que la fá¬ 
brica francesa *a previsto un car¬ 
burador muy económico que lógica¬ 
mente lo mantiene dentro de presta¬ 
ciones tranquilas. 

En realidad no existe una regla 
muy precisa para el reemplazo da 
un carburador simple, pero se pue¬ 
de tener tMa aproxi,-nación intere¬ 
sante aplicando una fórmula em¬ 
pírica: 


D — K\ VxN 

donde "D" es el diámetro de la 
garganta; "K" un coeficiente que 
adopta ios siguientes valeres: 0,82 
(pan*.motores de 4 cilindros); l (pa 
ra seis cilindros) y 1,15 (para ocho 
cilindros): "V" es la cilindrada uni¬ 
taria y "N" ef número de rpm má¬ 
ximo del motor an miles, es decir, 
si el régimen máximo de rotación 
del motor es de 7.000 rpm. el valor 
"N” será 7 

Si s« quiere "preparar'* e! car¬ 
burador standard sin reemplazarlo, 
se deberá primeramente agrandar su 
conduelo principal mediante tornea- 



A la izquierdo un difusor 
oxagoradamon re 
agrandado (no so ha 
/espalado ni Angulo de 
entrada de 30* f y a la 
derecha uno ''standard". 


Cn los luyales donde el Ullro 
tío olio no es oc fundamental 
importancia (circuitos 
pavimentados), se colocan 
"cómelas" las andón deben 

cor ¡nveroamonte 
l sopor clónales —en longitud — 
a les cor'espondlentes 
hfogdudos de los conductos 
de admisión. En chalilos 
lentos so ucan "cornotas" 
más largas y 

Ugoromcnto cómeos. 




Loa carburadores doblo 
cuoroo Weber. tienen 
lógica mentó un tomillo 
de regulación de marcha 
mlrrima por boca. En la 
foto se ve un doble cuerpo 
Instalado en una admisión 
AQ pera Peugeot AGS. 


la apertura de cada 
per de marlpcaos de 
aiMktthdor del Vtobei 
doble cuerpo. so comanda 
con un tornillo. En 
primor plano so ve parte 
du ln unión compensiidnra 
do VP!Hiato. 



do. desde ya que por razones de 
resistencia estructural del carbura¬ 
dor, cate torneado no puede ser muy 
erando, solamente se podrán rebajar 
un par de milímetros (diametralmen- 
te), -por ejemplo el carburador del 
Peugeot 404 se rebaja «te 32 mm a 
34 mm. Otra operación importante 
pare el mejoramiento üc la perfor¬ 
mance os la de repasar el cjo efe 
te mariposa del acelerador, rebaján¬ 
dola e.i lo posib'e como para que 
ofrezca la -mínima resistencia at flu¬ 
jo do aire (e>,i especial rebajar lo que 
sobresalen los tornillitos de fijación 
de te mariposa al eje), tampoco lia y 
que abusor en lo operación para 
ovitar que en to -primera "chupada’’ 
del motor, so trague la mariposa. 
Si el carburador tiene mariposa su¬ 
perior para «I "cebado", se puede 
quitar para mejorar también el flujo 
do aire, bi el motor tiene calefacción 
de carburador y/o admisión, y «I ve¬ 
hículo no corre en lugares con clima 
muy frío (caso general en nuestro 
medio) el sistema menunodc puede 
anularse para mejorar el rendimien¬ 
to volumétrico, ya que a menor tem- 
peratura de la mezcla, mayor "den¬ 
sidad" admitida dentro del cilindro, 
y consecuentemente mayor energía 
potencial para la combustión. 

El difusor puede ser agrandado a 
3 milímetros (es decir, el diámetro 
de ‘te sección restringida puede sor 
agrandado en 3 mm) pero siempre 
trotando de respetaren el lomeado 
los ángulos de entrada y de salida, 
que se deberán mantener dentro de 
los valores de 30* (entrada) y 
7' (salida). Si por razones construc¬ 
tivas el difusor no puede ser llevado 
a su nueva medida mediante tor¬ 
neado, se hace uno nuevo en alu¬ 
minio. 

Como entre difusor y gicfeurs exis¬ 
te una correspondencia, ésta tam¬ 
bién se mantiene después del agran 
dado o reemplazo del primero; en 
consecuencia, recordemos que el gí- 
cleur de aüta se calcula multttlican- 
do por 5 el diámetro da la sección 
restringida del difusor (e,i mm). El 
gicleur calibrador de aire en general 
se elige sumándole unos 40 puntos 
al valor del gicteur de alta, pero en 


general conviene hacer una prueba 
en ruta o en circuito con el coche: 
una vez carburado en alta, se aca¬ 
lera bruscamente el cocho (p. ej.. sa¬ 
lida de una curve); si al cocha tienda 
a “quedarse" en esa aceleración, 
conviene bajar el valor del gicJeur 
calibrador de aire en 10 puntos, y 
asi sucesivamente hasta que el de¬ 
tecto desaparezca (a medida que se 
achica el calibrador de a re se en¬ 
riquece la mezcla y viceversa). Tam¬ 
bién se puede trabajar con la ’flau- 
Uta" (tubo emiHsioriador), reempla¬ 
zándola por oirá de agujaritos de 
menor diámetro, si se quiere mas 
elasticidad en el motor (cas© circui¬ 
tos lentos). 

la bomba inyector? se suele ela¬ 
borar de la siguiente manera: se 
achica el glic.cur correspondiente y 
se alarga el tiempo de inyección (pa¬ 
ra quo el chor-rito inyectado sea rrd« 
pequefto y que dure más), accionan- 
do sobre el sistema de bieldas que 
comanda le inyección, de esta ma¬ 
nera se evita «i problema de b "aho¬ 
gada’ en ios circuitos. 

La -regulación de la marcha míni¬ 
ma prácticamente no se foca, salvo 
el agrandado del gicleur do baja, lo 
que mejora el ' by -pass " en las ace¬ 
leraciones. 

Un punto muy importante es el 
agrancado de te vá!vula-aguja de 
la cuba, en unas 25 centésimas de 
milímetro, para que el nivel de nafta 
en la cuba varíe lo menos posible, 
y se pueda mantener la dosificación 
constante de te mezcla, pór otra 
parte, en los carburadores que to 
te.igan, puede ser eliminado e¡ tubo 
arrt«percolador, haciendo un respira¬ 
dero en la tapa de la cuba. 


CARBURADORES 

MULTIPLES 


En ios motores de 4 tiempos, te 
mezcla combustible experimenta cí¬ 
clicamente inversiones repentinas en 
el sentido de su flujo, dentro del 
múltiple de admisión; esto hace que 
la diferente Inercia de las distintas 
partículas que componen la mezcla 
y la fuerza centrifuga actuante sobre 


elias, haga producirse un desbaian- 
ceo en ‘a dosificación que «lega a 
los distintos cilindros. Esta difietih 
tad, inevitable por problemas de eos 
to do producción en los coches de se¬ 
rie. puede ser solucionada con múl 
tip’es do admisión apropiados y/o 
una boca de carburación individual 
por cilindro, lp que lógicamente trae¬ 
rá aparejado un mejor rendimiento 
volumétrico y una umfrmidad de 
energía en cada cilindro. 

Ultimamente se han difundido en¬ 
tre nuestros "tuners" os carbura¬ 
dores especiales doble cuenpo. que 
por su versatrlkW (además de sus 
propiedades intrínsecas) pueden re 
solver problemas de preparación en 
la mayoría dg autos de turismo. 

Es :os carburadores tienen los gi- 
cleurs agrupados en la zona central 
en el lo,ido de te cubo* común, de 
manera tal quo siempre están abas 
teririos de nafta cualquiera sea te 
acción que incida sobre ellos (fre¬ 
naje, aceleración, curvas. Por otra 
parte los flotantes y sus brazos es 
tán estudiado* de tal manara que 
las acciones antedichas, no modifi¬ 
quen la altura del nivel de nafta en 
te cuba * 

Para te elección del d.ámetro no¬ 
minal de la beca de estos carburado 
res (para el caso que alimente cada 
boca un cilindro) S e puede aplicar 
otra fórmula empírica: 

D “ K \ V X N 

donde "D” es el diámetro de la 
boca en milímetros; "K" un coefi¬ 
ciente que varía entre 0,030 y 0,026 
segur •! número de ciiirdros del 
meter (4, 6 u 6), "V” es le cilindra¬ 
da unitaria y finalmente T*" es él 
número de rpm al cual se obtiene 
te máxima potencia. 


REGULACION O 
SINCRONIZACION 


La sincronización de estos carbu¬ 
radores. cuando existen dos o más 
(duales) en un mismo motor, es 
una tarea muy sencilla aunque se 
pretende muy a menudo hacerla pa¬ 
sar por "tabú”. Los carburadores 
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Weber duales de tiro horizontal, que 
tanta difusión Iteren en nuestros, co¬ 
che* da TC y olios "preparados" 
vienen ahora equipados cop uno 
unión compensadora de varillaje que 
oerm te de manera muy simp e (ac¬ 
cionamiento de un tormnoj sincróm- 
zar la apertura y cierre de las ma- 
t iposas de todo* los carburadores 
dispuestos en tardem. Esto, además, 
es muy práctico porque permite com 
pensar tes eventuales diferencias de 
posición que pudiera existir entre 
carburadores y dado que el montaje 
de este tipo de carburadores es plás¬ 
tico (guarniciones de goma) paro 
evitar 1a "resonancia" de las válvu¬ 
las agujas originadas por la vibra¬ 
ción del motor, la unión compensa¬ 
dora permite absorber tes diferencias 
ocasionadas por esas vibradnos. 

El primer paso pera la sincroniza¬ 
ción regulación, os justamente accio¬ 
nar el tornillo de la junta compensa¬ 
dora, para obtener te "sintonía" de 
las mariposas dejádolas abiertas lo 
sufiejonte como para que el motor 
"regué", luego se da un primera 
aproximación, un registro uniforme a 
los tomillos regu'adores de marcha 
mínima (2 vueltos) pasándose pos 
teriomente a regular (cerrando o 
abriendo) el tomillo do marcha mí¬ 
nima de la prime r a boca del primer 
carburador, hasta que se obtiene 
—mirando el cuento vueltas lo ro 
taoón má6 uniforme y rápida posi¬ 
ble (siempre en marcha mínima), 
ésta dependerá del cruce del árbol 
de levas, por ejemplo para un Peu¬ 
geot 404 AGS alrededor de las 700 
revoluciones por minuto. 

Si se obtiene e-l resultado dejando 
1 lá vueltas abierto «i tornillo regu¬ 
lador ríe marcha mínima de la p/i- 

■nera boca, se repite esta apertura 
para los restantes tornillos regula¬ 
dores de todas las bocas de los car¬ 
buradores. 

En general, se deberá proceder a 
retocar la regulación de la apertura 
do tes mariposas de aceleradores, 
cerrándolas mós. ya que tí motor 
quedará algo acelerado. La rotación 
del motor deberá cuedar unas 100 
rpm mós "arriba" del punto en el 
que tienda a detenerse 
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Un par de caños, 
dos ruedas de bicicleta 
y unos 1000 HP: 
O a 300 km/h en 9 

segundos 

Por HORACIO SPERATTI 


También les motocidolas (o lo que sea) 
participan on las picadas. Esta nena un Ford IODO 
atravesado, un compresor floofs y una 
llavecrta para platinos encima del asiento. 



La KJortoamórica que so expresa y vive del 
espectáculo ruidoso y colorido, la del magi- 
color y panavisión, la que produjo al Reader's 
üigcst y o Hcnry Miller, al Pontiac BoncYilIc 
Special Wide-Track y al Cobra, es la misma 
que se reúne para construir, correr y ver 
correr en espasmódicas carreras de diez se¬ 
gundos, los aparatos más extraños que pue¬ 
da imaginarse alrededor de un motor de 
combustión interna. 

Definidos así los drag3ters, adentrómos 
nos un poco en el mecanismo de esta3 ca¬ 
rreras exclusivas que acaban de superar los 
amplios limites geográficos Ce los Estados 
Unidos, para morder 8 un pequeño grupo de 
antitradicionalistas ingléses. 

Los vehículos son largados en parejas, 
con partida detenida, a recorrer una recta de 
402 metros (un cuarto de milla) midiéndose, 
mediante células fotoeléctricas y dispositi¬ 
vos electrónicos, el tiempo empleado (ET = 
Elapsed Time) por cada uno de los competi¬ 
dores. en centésimas de segundo. Al final 
del cuarto de milla, otro dispositivo estable¬ 
ce la velocidad final, midiendo el tiempo em¬ 
pleada desde 66 pies antes hasta 66 pies 
después de la línea de llegada (40 metros 
en total). Pero esto es a efectos puramente 


espectaculares, ya que lo que define la ca¬ 
rrera es el ET. 

Los participantes se van clasificando por 
un sistema de eliminación simple, ol que a 
pesar de ser efectivamente simple ya que ol 
que hace el menor tiempo gana y queda en 
la pista para competir con el siguiente, es 
complicado mediante nombres rimbomban¬ 
tes, teles como Little Eliminator!, Júnior Eli¬ 
minator!, Middle Eliminator!. Competition Eli- 
nvnator! y TOP ELIMINATORM Es condición 
sine qua non de toda carrera de dragsters, 
que esas palabras y otras tan incomprensi¬ 
bles como esas, sean vociferadas por un ti¬ 
po especial de energúmeno mediante po¬ 
derosos parlantes en high íidelity y stereo- 
sonlc. En el sistema "eliminator" aquellos 
nombres definen las clases según su ET. 
desde los "Uttle Eliminator" que demoran 
más de 12 segundos en recorrer un cuarto 
de milla, quitando segundo a segundo hasta 
de menos de 9 segundos para ia misma dis¬ 
tancia. Pero... no seamos simplistas. 

La voz gangosa de los parlantes grita al 
espectador, por ejemplo: "competishon-eli- 
mineitor-ei-es-ei-classss!!”. El señor del mi¬ 
crófono quiere decir con esto que en la 
próxima carrera participarán vehículos ca¬ 
paces de recorrer el cuarto de milla en un 













Esto es un drague r 
puro, cor. su pa/acaidos 

de tienedo en ol 
extremo trasero. lodo 
el peso esté concentrado 
sobio Jas cubio/ias 

trBctora3 y lo 
extravagante dlstanc'a 
entra eies tiene por 
objete evitar que 
e/ chasis gne alrededor 
do las r jedsK. 


Le goma quemada 
obliga ol conductor o 
correr por aproxfmac'ón. 
Obsérvese el oequcño 
compresor encima 
del más pequeño cún 
V8 norteamericano, 
el p/cnunc’aoo 
avance de! perno del tren 
delantero y le aleta 
estebUlzedora 
co/c mantener tas 
ruedas en el piso a! lina! 
tiol cuarto do milia, 
ruando se 

olconzcn veheidades 
cercanas a los 
3 00 kilómetros por hora . 
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Ford es /■ única o mores* quc o/re es 
"do atrio" un automóvil especial pora picadas: 

di Comal Cvcior*. Loa qua 
Ilustran ln lotogral/a son tni/rl-nentn 
Standard, como pueda deducir so por las 
ruedas do magnesio y les buenos 
dol capot quo ocultan modestos 
carou/odores de trensallánl/cc. 


Tombién los inglesas hacen ahora 

"Druy Recua" pero u su manara. En esta 

monoposto do motor irasco, la 

mioiniti cele Hswland no doló luqer ocre loa 

rooortos do suspensión. Es el 

único drecetor conocido con ousponslón 

Indopendlenie en las cuatro ruedas 


ET de 9,01 a 10,00 segundos. cue pertene¬ 
cen a la clase "A”, que se trata de un auto¬ 
móvil "5’ (Stock) o sea de serie con “A", 
es decir transmisión automática. La primera 
"A” corresponde a una división en clases 
según a relación peso/potencia estableci¬ 
da entre el pese rea! del automóvil y la po¬ 
tencia teórica del motor, tal como sale de 
fábrica. La clase “A" es la más picante 
—menos ds cinco kilogramos per HP— y el 
orden alfabético sigue hasta la “N", con más 
de 14 kilogramos por HP. 

El tipo de automóviles participantes es 
identificado por las letras finales (“SA" en 
el ejemplo citado) que separan a cua quier 
vehículo existen te en 8 grandes divisiones 
y 68 subdivisiones. Las grandes divisiones 
abarcan desde automóviles totalmente stan¬ 
dard {Stock Car Section) pasando por stan¬ 
dard modificados, sport, competición, hasta 
la Dragster Section donde a estos últimos 
vehículos se les permite el uso de combus¬ 
tibles oxigenados. 

Para con'undir aún más todo este desba¬ 
rajuste de divisiones, los especialistas del 
tema utilizan una jerga muy especial, Inin¬ 
teligible para el resto del mundo y especial¬ 
mente del mundo Inglés. 

Acá somos distintos. En la práctica de 
este mismo deporte utilizamos automóviles 
exclusivamente de serie o en el mejor de 
les cases "Anoxo J"; las carroras so hacon 
de noche y en medio del tránsito; la pista 
adecuada puede ser la olla de Ezelza, la de 
Palermo o la Panamericana; nosotros no te- 
remos compresores, cublortas do triplo an- 
cno ni células fotoeléctricas; apenas un par 
de autos volcados oor noche y el 'alleci- 
mlenxo de un grupo de espectadores más 
bien mayores de edad; les ruidosos parlan¬ 
tes son ree mplazados por el monocorda so¬ 
nido de las sirenas poiiclales. Y les llama¬ 
mos inocentemente "picadas". e ^ n 

Evidentemente, ñus falta organización 



htíp ^/lasrevistasde 


En el pre-estreno 
de la temporada de 
Fórmula 1, Jack 
Brabham dominó de 
punta a punta 
la carrera 
de Silverstone. 
Segundo se 
clasificó Surtees. 


DenpnAs de denroslrar 
que esto ono on F. 2 
nadie la gana a Drabham, 
al conductor-constructor 
uustraliuno 
un Innaó a herrar on F. 1 
Su triunfo dol atibado 
on SU va/si ono 
lúe une nueva confirmación 
de sus múfíipfos dolos. 

Diectsóis máquinas do Fórmula 
Une se alojaron da la linea de par¬ 
tida mientras nueve banderas que 
representaban a los paisas de los 
participantes quedaron flameando 
frente a los boxes. Una do ollas fue 
la que ol ganador erigió como bri¬ 
llante esperanza de consagración 
en la actividad automovilística in¬ 
ternacional. 

En efecto, po r primera vez en la 
historia, un automóvil diseñado, 
construido y desarrollado por mo¬ 
nos austral anas había logrado el 
triunfo en una competencia de Fór¬ 
mula Uno El automóvil fue condu¬ 
cido por un par de esas mismas 
manos: las del ex campeón mun¬ 
dial Jack Brabham, dueño de la fá- 
br ca que construye los automóvi¬ 
les que llevan su nombre. 

La indiscutible calidad de diseño 
y construccón de los chassis diso¬ 
nados para Brabham por Ron Tau- 
raiac. permitieron a los construc¬ 
tores australianos obtener los prin¬ 
cipales triunfos de la presente Tem 
porada 1966. en las Fórmulas Uno. 

Dos y Tres. La primera carrera del 
año de la actual Fórmula Uno de 
tres litros —el Grand Prix de Sud- 
óHca— mostró ya el dominio tóc- 
njeo dol automóvil Brabham, así 
cómo el excelente estado del con¬ 
ductor Brabham. Allí el ex cam¬ 
peón dominó !a carrera hasta que 
debió abandonar debido a una falla 
mínima. Luego los chasis de Fór- 
mjla Tres se impusieron en tres de 









las cuatro competencias de la tem¬ 
porada Argentino. 

Con el automóvil de Fórmula 
Dos, equipado con motor Honda, oí 
mismo Rrahham ganó en Pan, en 

üoodWDOd. en Barcelona y on Lim- 
burgo. 

Si o.n la competencia de Fórmula 
Uno ríe S Ira cusa u impuso lohn 
Surtees con Ferrari, en la carrera 
disputado oí sábado último en Sil- 
varatone, Irglaterra. Brabham lle¬ 
vo odolante con comodidod su au¬ 
tomóvil impulsado por un motor 
Repeo de tres ¡tros. 

Rajarla la bandera inglesa, et pi¬ 
loto australiano picó en punta, man¬ 
teniendo ese lugar sin dificultades. 
Su perseguidor lúe Surtees en una 
demostración rio las cualidades po 
tendales de tos nuevos Ferrari; ter¬ 
minó la carrera a menos de ocho 
segundos del ganador. Brabham 
estableció el rérnrri del circuito pa¬ 
ra una carrera y para una vuelta, 
superando el valor anterior perte¬ 
neciente precisamente a Surtees, 
quian en 1965 había girado sobre 
el circuito Inglés a 285,95 km/h 
de promedio para una vuelta. 

Frank Hallam y Ptnl Irving son 
los ingeriros responsables del di¬ 
serto y desarrollo del motor Repeo 
de ocho cilindros en V y un árbol 
de levas sobre caria cabeza que 
equipa a los automóviles Brabham. 
El segundo de ellos es bien conoci¬ 
do por su experiencia motocicllsti- 


ca, como jefe de diserto (Jo HRD y 
Velocette. Los modelos Rapide. 
Black Ughtlng y Black Snadow ce 
HRO. asieron del tablero <1® dibujo 

de Irvng. Hallam trabaja desde ha 
ce tlempc como Ingeniero de dise¬ 
ño e investig-ición en Repeo. 

El automóvil que ganó en Sil¬ 
verstone disponía de unos 300 CV 
y de algo más de S OCO rev/min. 
controlados a través de jna caja 
c-!emana 2F de cinco velocidades. 

Con una carrera ganada por Fe¬ 
rrari y otra por Brabham, el cam¬ 
peonato mundial de Fórmula Uno 
que comcnzcró el próximo domingo 
en Mónaco, so plantee en términos 
duramente competitivos. 

Previamente a la carrera de Fór¬ 
mula Uno. se disputaron en Slivers- 
torc dos competencias para auto¬ 
móviles de Turismo y Sport. Le 
primera de eilas fue ganada por 
John Withmorc con -un Ford Falcon 
a 156,26 km/h de promodto. se 
guido de Gawaine Bailiie, en un au¬ 
tomóvil similar. 

El Lola conducido por Denis Huí 
me triunfó, quebrando records en 
la carra-a do automóviles Sport, a 
185.51 km/h d® promedio. Esta 
carrera se disputó sobre el mismo 
recorrido cua la de Fórmula Uno 
—165,04 kilómetros— y $ti pro¬ 
medie fuo apenas Inferior. En se 
giindo y tercer lugar se clasifica¬ 
ron Chrs Arron y Bruce McLaren, 
ambos con automóviles Mc Laren 

E| -" Si 


XVIII GRANO PRIX DE SILVERSTONE 

Trofoo “Daily Express” - 14/V/66 

CLASIFICACION 


Pn. 

Conductor 

Nictorafldatf 

Marca 

Tlampo 

Vuelta* 

1- 

Jack 

AuiUíUb . 

CiflLliíni-R«ixu V8 


s§ 

> 

Johr Suite»* . 

Gran BrrCiAa 

F<rr».l VI? 

S3ir OS» 

35 

a* 

J3 Sanrlar 

. . 

Cocper-MajeraU V 12 

!.4rr 22»? 

35 

4* 

Cerls Htim* 

Nueva Zelandia 

Erar.ham Clima» 4 

E4m 28*8 

35 

5- 

JocSan Brv.1l 

Auitm .... 

Cocper-N4«a*rati V 12 

I3m 28 * 

44 

C* 

Tetlj» . 

Gran Br»t*r* 

Prarnam.BRM vh . . 


43 


PROMEDIO DEL GANADOR: 185,78 km/h. 

RECORD DF VUELTA: Jack braonam en Im29e8 a 188,84 km/h. 


LA PRIMERA EN MONACO 


w ¡raeusa y Silverstone dejaron 
ver lo que podría ser le primera 
competencia por el campeonato 
iminJuI, en el que competirán los 
au'.omóvi'es de tres litros de cilin¬ 
drada. Los Fe-rarl y ¿os Brabham, 
ganadores en esas compatervcias, 
junto o los Cooper-Mascroti. fueron 
los únicos automóviles con moto¬ 
ras de tres l'rros que se hicieran 
presentes; ahora debuterá la gran 
esperanza inglesa: el BRM de die¬ 
ciseis cilindros dispuestos en H. 
Ui robo durante ta semona pesada 
hizo tambalear las posibilidades de 
que el RRM debutará en M Anaco, 
impidiendo que Ir» hiciera en Sil- 
vorstonc. £| robo on la fábrica BRM 
de algunos de los elementos de su 
nuevo motor no ha revestido #1 ca¬ 
rácter de "sabotaje'' o 'espionaje" 
en escala internacional de quo se 
habló al principió, segíin acaba do 
declarar su director Tony Rudd, Se 
tratarla de una simple ratería de 
algunas herramientas y algunas 
piezas del motor de 16 clllrdros 
que la casa presentará en Mante¬ 
cado. BRM equipa los propios au¬ 
tomóviles del equipo oliciat, que 
son comandados por Jackfo Sto 
wart y Graham Mili y los Lotus de 


Jim Clark, Petar Arundpll y Mita 

Spcnce. 

Dieciocho competidores se barí 
Inscripto para d Grand Prlx de Mó- 
naco, de los cuales surgirán los 
dieciséis mejores clasificados, en 
las pruebas a disputarse el sábado. 
Lor, Inscriptos son 106 slguknttw: 
Chris Amor 'McLaren VB, <b» Nue- 

va Zclordia: Bruce McLaren (Me 
Laren V8), da Nueva Zo .india; Jim 
Clark (Lotua-BRM), de Gran Breta¬ 
ña; Petar Arundell (Lotua-DRM), j» 
Gran Brotafta; Richard Aftwood 
(BRM). de Gran Bretaña; Mlke 
Spence (Lotus BRM>, do Gran Bre¬ 
taña; Jack Brabham (BrabhanvRep- 
co V8), de Australia; Denis Hulme 
(Brabham-Rapeo V8), de Nueva Ze¬ 
landia; Richie Ginther (Cooper-Ma- 
serati). de los Estados Unidos; Jo¬ 
chen Rindt (Cooper- Maserati VI2), 
de Australia: GQraham Mili (BftM). 
de Gran Bretaña; Jacklo Stewart 
(8RM), de Gran Bretafla; Joseph 
Siffert (Cooper-Maserati VI2). de 
Suiza; Bob Andorson (Brabham), de 
Nueva Zelandia; lorenzo Bandini 
(Ferrari V12). tía Italia: John Sur 
tees (Ferrari V12). de Gran Brota 
ña; Guy Ligíer (Cooper • Maserati 
V12), do Franca; Jo BOnmer (Co 
oper-Maseratl VI2), do Suecia gg 



El Forrar! V-12 

conducido 

por Sortees es uno 

do Jo s rná» serlos 

candidatos 

al triunfo 

en Mónaco. 

Aquí lo vemos 
elaborando 
su reciente sictoria 
on Slrscusa. 
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DELANTERA 


Nace un mlnijuniors 
con estructura de 
doble cajón y 
motor en la proa. 


por ALBERTO COSCARELU 


Con la voz de quien está seguro acerca de 
lo que dice, Oscar Grlgolo de Rosarlo, ex¬ 
plica al cronista de PARABRISAS CORSA 
sus Ideas, realizaciones y proyectos en ma¬ 
teria de automóviles de Mecánica Nacional. 

A I03 treinta anos y con gran parte de ellos 
dedicados a la velocidad y o lo mecánica 
—ciclismo, motociclismo, automóviles— es¬ 
tá entregado a la concreción do un sueño 
de muchos años: la realización do un auto¬ 
móvil de competición monoplaza, en su caso 
particular un vehículo apto para correr en 
Minijunior y en Mecánica Nacional Fórmula 
Dos. 

Julio de 1964 es una fecha importante para 
Grlgolo: entonces preparó un De Cailo 700 
para participar en la carrera de TM sobre 



Q/lgolo y 
Logulzamón 
con les 

realizadores del 
nuevo mírr,tumor 
F.2 con motor 
BMW. se 
dice que 
es'.e moto: 
alcana 9.0CG 
revoluciones 

por minuto. 


el circuito costarero de Rosario, adjudicán¬ 
dose la competencia. El año siguiente corrió 
dos veces en San Pedro y una en Capilla del 
Monte clasificándose bien en las tres carre¬ 
ras. También preparó el minijunior que uti¬ 
lizó Bcnzi para ganar on ol Autódromo de 
Buenos Aires. Una do las innovaciones que 
Griqolo introdujo en ese automóvil, fue la 
refrigeración de los cilindros "al aire", al 
estilo motociclistico. El éxito logrado con 
la preparación de este minijunior alentó la 
¡dea de construir un automóvil completo. En 
colaboración con Héctor Schiavon se realizó 
un prolijo estudio teórico que está reflejado 
en los numerosos esquemas de meconismos 
y detalles de piezas que tapizan las paredes 
del taller. Los cálculos teóricos alcanzan 
también al motor BMW: se calcularon am¬ 
pliaciones de cilindros, diáme:ros y resisten¬ 
cias de válvulas y luego y después de cal- 
cuados y realizados, se ensayaron en banco. 
Es así como se habla de una velocidad de ro¬ 
tación cercana a las 9.000 revoluciones por 
minuto. 

El automóvil de Grfgolo representa una 
verdadera innovación, por lo menos en dos 
do sus aspectos técnicos esenciales: su 
chasis está formado por una estructura se- 
m.monocasco acajonada y utiliza tracción 
delantera. 

El chasis, asi construido en chapa de aco¬ 
ro, resulta excepcional mente sólido y se ha 
buscado hacerlo do esa manera porquo los 
rosarinos piensan que el resurgimiento de 
Mecánica Nacional llevará a la larga a estos 
automóviles a competir en circuitos de tie¬ 
rra, donde las exigencias sobre el chasis 
sen mucho mayores. Acerca de la preferen¬ 
cia po'* la tracción delantera con el motor 
colocado en voladizo delante del eje, Grí- 
golo manifestó que pretende tener un ve¬ 
hículo que, a) contrario de los otros mini- 
juniors. sea subvirante. "En mi monoplaza 
—expresó— la mejor distribución de peso 
y el hecho de que doblará con las ruedas 
motrices, me da la seguridad ce tener una 
respuesta más inmediata a los cambios de 

dirección." 


Eí poco convencional monoplaza 
construido en Rosario cor Oscar G rigoto 
muestra la posición daUnitiva 
ds sus principales elementos: chasis, 
chasis, motor, suspensiones, cremallera 
00 Oirocción, baria uniirue/co. 


En el motor se ha decidirlo aumentar la 
cilindrada de 696 cm 3 a 770 cm 3 , insistién- 
dose en la refrigeración al aire, sin turbina, 
que ahorra potencia y es efectiva, especial - 
merte con el motor colocado adelante. Las 
válvu as ce admisión 30 han llevado a 38 
mm de diámetro de platillos y las do escape 
a 35 mm. Se usarán Coc carburadores Solex 
descendentes de 34 mm. en los que se han 
introducido algunas modificaciones tendien¬ 
tes a disminuir la Influencia de la fuerza 
centrifuga, problema encontrado en el auto¬ 
móvil de Benzi. Les escapes serán indivi¬ 
duales de sección uniforme y muy cortos. 
Se utilizará ura relación de compresión de 
11:1, medio punto más baja que en el otro 
minijunior. 

La caja de velocidades es la original BMW 
de cuatro relaciones, en la que lógicamente 
se han cambiado los engranajes, acercán¬ 
dose las relaciones. 

El motor está listo para usar, luego ce ba¬ 
bor eido acontado y probado en banco; allí 
so estableció como régimen ideal 7.500 
rpm y máximo 8.000 rpm, aunque en voz 
muy baja se rumorea aquello do quo son 
posibles las 9.000 rpm. En el automóvil de 
Benzi el margen crítico encontrado fue ríe 
aproximadamente 4f»0 kilómetros do carrera, 
pero ese automóvil pesaba 540 kilogramos 
y éste pesará 270 kilogramos, lo que varía 
fundamentalmente las condiciones del pro¬ 
blema. 

Analicemos ahora el cho3is. Se trata de 
una estructura oo doblo cajón construida en 
chapa de acero 1040 SAE do 1,4 mm de oc 
pesor. Los elementos que integran los lar¬ 
gueros están unidos longitudinalmente por 
soldadura de punto; en sentido transversal 
ambos largueros están unidos adelante por 
la estructura de soporte de motor y atrás 
por el soporte de suspensiones. Esta estruc¬ 
tura, así concebida, une a su solidez, su sen¬ 
cillez de realización y su escaso costo. Se 
ha establecido una distancia entra ajas da 
201 cm con trochas de 134 y 130 cm ada¬ 
larte y atrás, respectivamente. 

Las suspensiones son independientes en 
las cuatro ruedas, realizadas mediante tra¬ 
pecio articulados transversales integrados 
por parrillas on triángulo de bacc ancho. Se 
utilizarán, por supuesto, rosortos helicoida¬ 
les con amortiguadores hidráulicos concén¬ 
tricos, eligiéndose resortes de mucha flexi¬ 
bilidad junto a amortiguadores de alta carga 
dinámica. 

Un doble circuito de frenos acciona las 
cuatro campanas que cubren perfectamente 
las necesidades de este liviano vehículo en 
la materia. Se montarán cubiertas de 5,20 x 
12 pulgadas en todas las ruedas. 

La carrocería se realizará en fibra de vi¬ 
drio buscando un ecuilibrio entre sencillez 
de realización, estética y funcionalidad; la 
cola tendrá una aleta transversal que será 
postiza hasta que se haya logrado encontrar 
el ángulo de ataque más adecuado. 

Grfgolo y su ayudante, Luis Leguizamón, 
esperan tener el automóvil listo para la ca¬ 
rrera de minijunior que so realizará en Ro¬ 
sario el próxima 26 de junio, con la intención 
de participar también en la competencia de 
Fórmula Dos que se disputará en la misma 
ocasión. Si toco anda bien, especialmente 
la resistencia mecánica del motor, la próxi¬ 
ma meta importante serán las 500 Millas de 
Rafaela. 
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La verdad tiene un momento 
de originalidad en que te pa¬ 
rece a la mentira, es entonces 
cuando las anécdotas suelen 
confundirse con el chisme. La 
diferencio la establece la In¬ 
tención de espectador. Estas 
notas confidenciales son eso: 
verdades en estado embriona¬ 
rio, expuestas a toda suerte de 
peligros. De todas formas, no 
nos arrepentimos do lugar en 
la cuerda floja; si de algo 
estamos seguros, m do que 
no escribimos para ingenuos. 



s-i lurtemo Corretera oontlnOa su¬ 
mando automóviles y conductores a 
sus lides. La fumlliu Sempegllonv se- 
apresta a compotir intcnsamorto. Luo- 
«jo dol accidente sufrido por Oomirgo 
SrtmpagUoris padre (feto), on la com¬ 
petencia de Firmal, so ha trabajado 
Intensamente en los talleres para po¬ 
ner a nuevo la carrocnría y :ener listo 
wl F-100 Ha aide difícil irdenzar los 
fíe-roa, especialmente el chasis, ya 
quo Sumpagirono profiero onoorozsr 
ol chaola viejo (Importado) o ¡ncorpo- 
rurlu uno clu fabricación nacional La 
un dad estarla lleta para dentro de un 
mes. El motor ya está terminado. 
Mientras Unto su hijo Oscar, qua el 
arto pasade debutara en la competen¬ 
cia de ülavorrla con un buen uoxio 
puoslo, se apresta a cor «lucir una 
co.ipó Ford que acumulaba tierra en 
su lallor. Soró impulsada por ol rr>n- 
didor Ford 50 AD utilizado hasta aho¬ 
ra. El padre utilizará «I F-100 cuya 
prcporación ha oído hriuizuda. Un 
especial entusiasmo tiene Oscar, 
quien pcnsaoc competir en el Autódro¬ 
mo con ou Falcon oarticuiar. Es muy 
proDQble que en pocas competencias 
el NJo pase a ser el primer piloto de 
coto escudaría familiar. 


Loa fordisles har. encontrada en la 
conblneclón Chasl* 53 / Motor F-ICO 
uno interesante mazclc para lanzarse 
a las rutas con tedo. Neilo Marsilli. 
Críspelo Villa nueva y Angel Tomás 
Rianíi ya están en la onda. Marsilli. 
perteño quo corre con la ayuda de 
una peña de Zára’.e, tendrá una ca¬ 
rrocería cuyo diseño será eslilo Mus¬ 
tang. Estará lista pera tin de año. 
Vi tenueva calcula terminar su auto¬ 
móvil para octubre, mientras que Ricn- 
¿i trabaia activamente pa-'a volver a 
a actividad a (¡oh-; ite junio Por hI’O- 
ra lo hará con au tradicional carro¬ 
cería. pero a partir de octubre estará 


tripulando un Falcon tc (además de 
un Falcon TM con ai cual correrá en 
el Gran Prarmo internacional de Tu¬ 
rismo). El Cife-enclal continuará sien¬ 
do autebiocarie y la caja Wuramg 
En amaos casos con chasis 53. 

Por favor, que los directivos de 
Kaiser nc se enteren. Por una genti¬ 
leza del daparlairentc de Relaciones 
Publicas de dicha empresa. Parcbri 
sus CORSA toza de un Jeep (foto) 
para su¿ desplazamientos de corta 
distancia (a voces no tan corta). Re¬ 
sultado: os muchachos están seria¬ 
mente desilusionados Fieles a eu eos 
tumbre, han hecho lo Imposible por 
despaczu'iarlc un alguna cúnala, ttr. 
la tierra, el barre o camino Gil Autó¬ 
dromo un domingo llono de dcrmrr- 
gueroa No hay caso, lo único que lo¬ 
graron en 10 md Mámenos lúa que¬ 
mar una |jnt£ do escape y poseerse 
algún qiw otro' doloicho d« ilfloras 
(magnifica iusparslóc Inlixibl©). En 
estes morr enlos estamos por quitarle 
hI uchII#» ühI cárter y negulr la rnnr- 
cha. a vor si logrames romperlo de 
una vez. De todos maneras, veya 
nuestro .«y'rfdr-c.inítido <t tes ainteos 
d© Kaiser, espoclaimemo a Tibor Ta¬ 
lóte y Raúl Poteq-ino Para estos, ateo 
»> upar confidencial, de hermane a her¬ 
mano lo di quitarle el acaita va en 
serlo. 



S»rra Lima volverá muy pronto a 
las rulas y ccn lodo. Lo ha-á con un 
Falcon impulsado por un motor F-1QC 
(está preparando do* al mismo ttein- 
po}. La caje de veiocidcücs será 
‘’BjimM»", mientras que el diferencial 
os de un F-100 y lo* Irenos dn disco 
en los cuatro ruecas Por añora, is 
alimentación se efeclúa po medio de 
dos carburadores cuádruples. Se ha 
mejorado la aerodinamia do la tronos 
y la cola, llevando Incluso los foros 
embutidos. 


L 3S tuercas'’ cei Uruguay han vis¬ 
to cumuhdo el sueño del •Sandokán 
oroplo. En ef8ctc. a Carlos Marineo- 
vich 1 c he sal do un looayc del oiro 
lado del Plata y a fo quo do;a Clon 
en alto al prestigio que dicho nombre 
3J{pitea er el automovilismo rlopla- 
lensc. 

Juan Murcno — , SanJokáY‘— se 
Impuao on El Pinar en TM en la ch- 
legorfa de hasta 100 cc tío cilindrada 
al comando de un Saab, ovarrtardo 
una ola de comontar os elogiosos por 
su pericia conductiva. 

Y a ha comenzado una intensa ac¬ 
tividad en Tuctmán con ml'as a la 
realización de te Toteara Vualta del 
No*oeste, que 53 disputará los días 
23, 24 y 25 de mayo Las ¡r&crpcic- 
res están abiertas en la Al AS desde 




TACO METRO ELECTRONICO 




A B 

A- PARA TABLERO ORIGINAL O DEPORTIVO 
B~ PARA FIJAR SOBRE EL TABLERO 


TORQUE 



^POTENCIA 


.PERFORMANCE 




★ MARCA REG. POR COMISO S.R.L PARA SUS TACOMETROS ELECTRONICOS 
AV. CORDOBA 1513 - TEL. 41-7448 - BS. AS. 


EQUIPOS DE ALTA 



PERFORMANCE PARA 

FALCON 


• CUENTA VUELTAS MECANICO ‘JAEGER” 

• INSTRUMENTAL Y TABLEROS • VOLAN¬ 
TES DEPORTIVOS * LLANTAS • SERVO 
FRENO Y DOBLE CIRCUITO • CINTURONES 
DE SEGURIDAD • AMORTIGUADORES "FRIC- 
ROr* • BATERIAS ‘ATMA" • CUBIERTAS 

CONTINENTA J* • FILTROS DE AIRE TAS- 
FILTER*. 

EDUARDO MARTINS e HIJO 

(ex-preparadores del equipo TALCON oficial) 

Av. HONORIO PUEYRREDON y GALICIA 
TRES ARROYOS 547-TEL.59-3237 
ESCUDERIA MARCONI 
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e! 2 de mayo. Ya se barajan las po¬ 
sibles inscripciones. En la categoría 
A: Corles Acollo {icard /OOJ. santos 
Terarto (1h Cario 700). Julio Rosa {De 
Cario rtXJ. Lee Bauque (isara ZOO), 
Roberto ViVaverde (De Cario 700), 
Francisco Rojo (Isard 700), Pené Apa¬ 
ricio (De Carie 700l. "Klcar' , > "Ca'do", 
Sca'ameila, "Pécora ’ y Calduch 

En la categoría 13C: Aldo Mmiutta 
(Gu'dini), Abel TaiMiure (Go-dini). H.- 
colás Arias Uriburu [Gord n }. Héctor 
Sfefenuiti (Gordinii. Dan*e Qonella h. 
(Auto Untan). Humberto An/il (fiord - 
ni). Alfrodo Carrizo (Gordlnl), Erizo 
Voslldolli (fiotdlni), Daniel García 
(Gordlnl), Tu ¡lio Riva (Auto Untan), el 
equipo oficia' IKA encabezado por 
Gastón Pe'kirw, Eduardo Copcilo ’.Gor- 
dinil. RosmuakJo Vlaintiri (Auto Unión) 
y el equipo uruguayo Saab con War- 
cial Rojo y oíros. 

En U categoría D: Roque Narr.ur, 
AnSróc Roqinalto, Josá GéttlS, Gui¬ 
llermo Coluccl, Dante Vázquez. Podro 
Pa'.*a y Santiago Scamtllo, todos con 
riat -500; Nasit Esléfono c talo Wla- 
resslo, con Alta Romeo GíuIím. F.n la 
categoría E; Pcoro Sancha, Rodofo 
Chico y Antonio f/édlcl cor Chevrotel 
Sucor; Carlos Ballbá con Peugeot 404. 

Cu'zá la e'ervescencla qua cato 
compotoncia ha evantado en loa 
circulo» automovilísticos locoloc. cctó 
b en reflejada en ta febril actividad 
que determino, en loa lollorao do ui 
coices onaría Fint de Tucumái. la 
P'cpcrocion do Ico numorocos amo¬ 
ntó* fea da nsa marca, que utilizarán 
on la próxima competencia diveraos 
co adore* de e«a ciudad. 


Sumamente molesto (no por la ho¬ 
norabilidad do los títulos sino porque 
los redactores do CORSA no dijeron 
la verdad) Raúl Horacio Burzaco tam¬ 
bién cumplió su amenazo do man¬ 
dar e un abogado a la revista, y las 
complicaciones le empezaron a apa¬ 
recer cuando tuvo que atenderlo él 
mismo, como responsable de todo 
cuanto bfirma el personal de le re¬ 
dacción. 

Confiando en que no sea tarde, r»03 
apresuramos a radilicHi. Bui/aco no 
es Ingeniero ni contraalmirante. Sim¬ 
plemente es erándole como un ropero 
do tros cuerpos, lien «un pullovor ro¬ 
jo y un sombrero •'panamá". 

Queda, entonces, «clarado qua to¬ 
do fue un rapto de humor malenten¬ 
dido. 

El rocionto ganador do El Pinar 
(circuito de Montevideo) Dird Clemen¬ 
te so apresta a ma-char hacia el viejo 
mundo donde parmeneceré compi¬ 
tiendo todo el uño. El brasilero so 
marcha Juntamente con su Alpine quo 

tari magnífico lOfuliiiiuinlo luviurii mi 

Ia3 100 vueltas disputados el súbatío 
7 de mayo en la vecina orilla (foto). 




INDIANAPOLIS 


Ideada la aparición do PARADRI3AG 
CORSA har sido vanas las personas 
quo do una manera u otra, oe han sen¬ 
tido molestas con algunos de nuestros 
comnntnrion Durante liu» últimos co¬ 
man a* escuchamos muchas yenes gru- 
fllr por el teléfono amenazadoramen¬ 
te: ”|Lc 3 voy a mandar a rr.l aboga¬ 
do. .. I" Y tanto es asi quo a la puerta 
habitual de la redacción y a la entra¬ 
da del servicio, oslamos por agregar 
otra peoría mic, cspcciolmentc para 
que pasee por nía los ahogarlos Hay 
algunos proyectos do instalarloo af¬ 
ilones, un televisor y barcito para que 
se nrtretengan m entras esporan tur¬ 
no. pero en realidad todavía no hay 
nada dn eso concretado. 

Lo poor dol oaao co que lo posición 
Incisiva da CORSA hn rotor;**» victi¬ 
mas hasta en su misma redacción. 
Dos de ruest'os hombre»,. Invitados 
gentilmente por los colegas Rouco y 
Gonzóloz Lorghi a sus cenas dn los 
fumes en la cantéis "La Gaviota" de 
In Boca, han tenido la osadía do en¬ 
viar un merséJinj t,aludu radiofónico 
a sus compañeros do torcas haciendo 
especial mane ón del director. u quien 
calificaron una vez de 'Ingeniero' y 
otra ds "contralm rante'*. 


■—I dúo Carmelo Galbato - Juan 
Agüera, después de erigirse en ro- 
cordmcn del TC catón siendo porac 
unidos por una •'muía” prrtiruw qun 
no lea permito torminar oorroroB. Eola 
espacie da maleficio se hn afincado 
•n una parte muy concreta dol orga¬ 
nismo dol Ford; la transmisión. Pri¬ 
mero se lee rompían loa paliara, 
luoqo so lo rompieron varios dileren- 
ciafcw. hIkjih ijuh pusieron un super- 
lorzudo puonto tronero do Ponticc 
CalAlinn que aguante et,lolcarnenle «i 
natía despreciadlo cupla motriz quo io 
inyocla el F-100, les falló el embregue. 

El la carrera da TC que disputó el 
domingo 8 do mayo en el Autódromo 
luuul. en la primera vuelta, uno de 
los forroo dol diuco de embrugua ao 
lomó imprevistas vacación»* «tesnp*- 
reclondo práctlcamnnto do su mónta¬ 
lo. En la foto se puede ver ai res¬ 
ponsable del abandono de Gnlbalo 
(jojo no oontunoir oon la bandera ja¬ 
ponesa!) 

Sogún fuontes blon informados el 
proparador-acomDañante Agüera hará 
una peregrinación a pío hasta lo basí¬ 
lica do Son Transmisión para sacu¬ 
dirse la "exccmúnlca”. HKH 


CREADOS PARA 
TRIUNFAR...! 


12 ©[raíl 

BOOMATIC 


VALVULAS 


/Es nuestro motor pikAo de monoptazaf 


Fabricodas con precisión paro 
cumplir con exactitud su importan¬ 
tísimo función dentro del motor 


RONCHEni, RAZZETTI 4 CIA. S.A 


ROSARIO - BUENOS AIRES CORDOBA 
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AMO A PARIS 


Da A M Snmpó, Adrogué: 

He seguido de caica Ib actividad au¬ 
tomovilística do Francia y su evolución 
técnica a Iravés de loa más antiguo* 
automóviles nacidos do la cuna del au¬ 
tomovilismo. tales como Dugatll, Telbot 
Volsln, Delage OoahnyR Gordinl, etc. 
En loa últimos ano3 ho perdido ol talón 
e Ib actividad automovilística, volvién¬ 
dome o picar ol bicho o travfis do las 
póflino.', de CORSA, por las cuales lea 

tfllltltn 

H. — Frenan ha renacido outomo 
vUlshcnmente non reincido ni letargo 
on al cual so hablo sumido a fines do 
Iu dúcot/Q posado y comienzos de lo 
presente. Con las nuevas Fórmulas Dos 
y Tros <uo onlrarcn on vi punch on 
19(14, F/amJu Incurslonó con éxito n/i 

compotonciss do ambas lórrruioa, o 
partir del Qrand Prix de Pau, en abril 
de 1964, doncin un Alplnn-fíanauh F2 
logrero un cuarto puesto. Durante 1964 
los Alpina so presentaron en compefen- 
c/as de ambas fórmulas, pero debieron 
cesar su aclividad en Fórmula Dos a> 


Las cartas de esta sección deben 
dirigirse a CORREO CORSA, 
Av. Alem 884, Capital Federal. 
Contestaremos las consultas 

que se nos hagan con claridad, 
dando preferencia a aquellas 
que sean de inferes general. 


no contar con un motor pclcrle que le 
pudiera presentar batalla a los Cos- 
worth. En Fórmula Trae logró varios 
éxitos, peto en competencias de rela¬ 
tiva importancia, destacándose espe¬ 
cialmente co circuitos trabados denda 
el Renmih podía hacer gala oe su más 
favorable curva do par. En este oño 
aparecieron también ios Roñó Bonncl 
que con poco éxito por poco tiempo 
Incu/sioneron en los pistas. 



Esta incursión insniró a Ja tébnca de 
aviones y cohereda MATRA 'pc/tenc 
dente cJ grupo de Sud-Aviation) a com¬ 
pra/ & fíené eonnef su empresa, mante¬ 
niéndolo como director de la sección de 
zutano*¡tes deptulivtts. L 09 automóviles 
continuaron cor el nombre de Malta- 
Donnet. que luego perdió el apellido de» 
famoso constructor. En lebrero de 7955 
se inició h consltacción de un mono- 
posto de Fórmula Tres. Estuvo liste 
para fines do mayo, aunque apenas 
pudo hacer varias vueXas aJ circuito 
de uontecailo. Su debut no podría ha¬ 
ber sido más exitoso ya que alcanzó 
una extraordinaria victoria en el Qiand 
Prix de ñeime, venciendo o ha mis 
empinados Orabham (Couiage, Troóerg. 
Ahrens, Rees, Williams/. Coope/ (Fcn- 
mng, Banting), lo/us (StUter, Parsons). 
AhJne (Lucren Bianchi, Mauro Bitnefti, 
U on neroli y el Merfyn de Brash. Luego 
ccntinuaio n las victorias y algunos se¬ 
gundos potttos también. Actualmente 
es considerado como el outoiróv! más 
capacitado para la victoria en Fórmula 
Tres. El año pasado sus conductores 
luoror "les deux Jean Pieria’ , Bmftoiae 
(ganador de Rcims) y Jaussaud, aasitl- 
ocdos campeón y subcempein de Fran¬ 
cia de Fórmula Tros, respectivamente 
El equipo cuenta octualmeirte cor, 
dieciocho automóviles de competición 
de Ja* distintas categoría. Joan HoOml, 
¡efe técnico y Claudc LéQUezoo, direc¬ 
tor deport.vc, se reparten las respon¬ 
sabilidades. Además de las competan- 
Cías de Fórmula Tros esto año partici¬ 
parán también en Oran Turismo y Fór¬ 
mula Dos. En Fórmoia Tres continuarán 
con motores Cosworth que equiparán e 
los doa automóviles de la cusa, los que 
során conducidos por Jaussaud y Scr- 
vox-Gavin En cuanto a la Fórmula 
Dos lo hará Inóiitlntamor.to. con Coc- 
woith o BRM. Jo Schica ser piloteará 
un Ccswarth, gracias a sus telamones 
con Ford. También Joan Fierro Bodoiso 
(loto) ¡o l>aié con Coseorlh. Ft Kan 
Tyrrct Hecmg team compró dos aufo- 
móvfloa pera su escudarle. Ambo* son 
conducidos por Jackie Stovrart y ai be 1 - 


ga Jacky Ick e impu/cados per motores 
EfíKt. En la última competencia de Fór¬ 
mula Dos. en Barcelona, Jackie Stewart 
punteó durante 53 vueltas, pero un 
trompo te hizo perder la cerrera. Fi¬ 
nalmente terminó segundo a pocos me¬ 
tros de Jack Brabham y su Brabham- 
Ho/hIh, cuyo motor es evidentemente 
más potente que el del Malte.. Groñ.am 
Hit, también conduce un Matra-BRM, 
pero do iu escudena de John Coombs. 
Como puede verse, en Fórmula Don y 
Tres la situación es cpUma. 

Alpine dispone de tres automóviles 
para tas competencias de menopostos. 
En Fórmula Iros lo hará con un motor 
Reaauft preparado por Moteur Moder¬ 
na y conducido por Jucques Webcr. En 
Fórmula Dos lo haiA con dos Renault 
preparados por Amédée Gordini y con¬ 
ducidos por nuestros conocidos Mauro 
Bianchl y Henil Grandsiro. 


UN ASUNTO ESPINOSO 


De Car/os Alberto Ivanott, Borlsso, Pela. 

do Dueños Airea: 

Tengo el aqratío de dirigirme a us¬ 
tedes a los efectos do solicitarle la 
publicación de la prnaonle en lo scc- 
ctó.i Corree Corsa. 

fcn vespertinos de) 28 Co abril y no 
tutlnos del día siguim'tH, apareció uno 
información a© una agoncia Italiana 
(ANSA) en a que decía textualmente; 
"En cambio, Cacho*, estarfi ai volanto 
d» ura Brabham, dol equipo crgontmo 
del cual el padr® es presidenta". Luego 
de otras consideraciones, continua di¬ 
ciendo el artlcu o "Iguíilmente ellos, 
c«no el joven 'Cacho, podran valoreo 
do loo consejos de au famoso piesi- 
derte del equipo, que guiará el torcoto 
de p lote* doedo ol box”. 

Según creia. el piloto "Cacho" habla 
sido llamado a tntervonir on loo oorre 
ras do Fórmula Tres para el Apupo 
inglés de Charles Lucas, cosa que ca 
rumoroaba en plena disputa de la Tem- 



NOVEDADES 


- Volaotrs sparl car «ro de 
%\ madera legitimo ider» para 
vy axiea rr*xxi-»*<-. dr 30 c(i*n. 

Cutre «•tenue Oe cure fe«i 

'I pfMirat «jue rbwtir In Imv 
• piración. Mamelucos celaetes 

y (iaii pilolm. .ntl mtenabfc*, 

ÜMitas viui is y iiirtinLi- 

Cvtorv-bumhwltoi tis si av 
liiv iba«hii.bleüw %m «yu¬ 
rro de e«v» F nr^pdo para 
taroi i rorabniat contra r>- 
pío Gjars» medio dado y 
dede ertti o. 

»»OMpl»e ««parlale* «» 2 '"«V 
rartxradate? >ara VoJuim I, 
i r Hl T Chewolet iCO le M 
mi Imwii porr ftm-vrit f'*' 
que «vrtan d»?¡aao canotié- V-- 
r^c y sflrrwr Iron Inv'» \ 


•t-X® S. R. L pnrscnta c eeria 
fe« meOde U* SS5 rtyrr-mfm tjr 
una «uva > neo »» incerpors a 
st rcnOVjlt ¡vertía» Wi .n. 
MliskiuiUi Oe U Uuiícj ni Oh 
-* • NU(V0 SISTEMA CE «t- 
GULXCION • HUEVO CASCO EX¬ 
TRA chato • nuevo cristal 
crrito • nutvo Rr/Lrcxou 
CON LAMPARA ESPECIAL SUPER 
POTEN TI *riQ<.i/«nlc? m Irfn 
U» casas del -amo de taco el 
¡Jais Fabricantes AL RO S.R.L. 
■> lar Brailf SUS. CaciUI 
T.E. MU» - VtMa y caiecacKei 
M «i acta ALRONCL. ijpr, TD 
Can T t 


UAN ALBERTO SANOhlNI oresenií «i ne» V FOLAMIES 
OEPOPTIVUS I9S6 i*»i. eu<u»builiuno * n-aAicai Oírvc.n 
d« *o lina otnrr » rt-rjin». mu trivi i)« en tafv 
de accisenie e in»inuiaC>e nlacer d* Ta-eiar. OiuriRiMdjres 
c.cluv.ov Robetlc S. TerterellL Riradavia COTI. Tel I6I5?Í 
Be Al. v R.O.S. S.A.I.C.F. MansiUa «OH Tal IS-ÍIS* 
0» A* En Atai C# MaUr CoMr mi. T E. 7M11 


P-ñnarí ca?i sifaaliu para al antaaKvHiinis daportieo. 
lARLMril O MÍ4, 1 F TftMJi (*0 rts. rnNido «(Ift). Cap. 


Al TON SO VFCA. cea tal» 
vr Teodoro García ÍJTÍ'U. 
tea.. c«u ... Cabildo al ‘.Oh. 
Tal 7T3-I«B*713B. Bueno? 
Air»» «-revi» •-{ ? LEVAS 
do D yiÜHMiícr una i»tp* 
r.x moTures HAT MO. OO i 
i 3501 PEUGEOT 
| ISARO 1»». RAMFlfR CT- 
TAHCILRA. CIIE/RC1FT «V. 
y 51 .PF R. RENAULT DAL 
PNlNE. GORCINI 'I. IJN- 
KA”>0 / ni -di Aumenta 
ti* i-Je'eb'emenlo 0'Que » 
•efccidad, pe-mniendo apli 
caras en motrm« de turi«me 
P me orado / otoas cc«ri¿iete’e 
CÍAS. EQUIPOS ESPECIALES 


La nims MAURICIO VITIS 
y Cía. S. R. L. presíntn w 
linca de ASIENTOS «pe- 
(áaltts. mwtelon GRAN 7l>- 
RlfíMO. TURISMO CA- 
RRE1ERA y SPORT. Fa¬ 
bricados cwi interoras de 
espuma oe goma, mi 
o'Mtómicanentu «daola 
Bles a ferfn liuco. Puede * 
»e(Tq: en MAURICIO 
VITIS r Cia. S.R.L \S 
Br. Adoltn O-ciinaa 
IJ7S/I9 lame* San 
Fh-0 Pir Av San 
Martin 2700. Tel. 

»2tES. Bi Aires. 

Solciif Faitea» Gra'is 


FRUMENTO MUL S.AL 
LF. I_ A r.ier Triamas 
Í2»<Z. T.t SCIMC y SV 
M4C. Ou-u 
cursal R radatai 14732. 
Raircj Me|>A 'uura su 
linea corte eti ó* Costa¬ 
les comí i rectas irusti- 
Ikibln pare -cvnpr-iciv 
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EL MARTES 
PROXIMO 
LARGA EL 



TURISMO 
DE CARRETERA 

EN MENDOZA 



* * * 



y además 


• MECANICA NACIONAL 
EN SUNCHALES • MO¬ 
TOCICLISMO . E N EL 
AUTODROMO • CASOS 
V CORSAS DE TODO EL 


MUNDO. 



APARECE 
EL MARTES 
24 DE MAYO 


COMPRE Y COLECCIONE 


Porabrisos 

ra 




AL PRECIO DE $ 30 — 



CORREO CORSA 

po'aca en nuestro pa s. Ad&más, ei ios 
puJIititacJos anuncios de los organiza 
dores del "team'' argentino, jamás se 
mencionó eí nombre Ce Juan Manuel 
Fangic como director del mismo, sino 
que aparecería corro ercargaCo «Je di¬ 
rigirlo el padre de Andrea Vianini. don 
Enrico. Ouistera que ustedes me acla¬ 
raran los interrogantes planteados, o 
acaso la dude seré disipada por los 
orgariradore? dul equipe, para evitar 
malentendidos. O acaso quedará todo 
en penumbras, para luego adjud carse 
un triunfo poslbla de ‘‘Cacho"? 

n. — El director aap orl/vo del ecui- 
po aigentmo as Enrleo Va ruiim: la ccn- 
fusión con José V teñiré podría causar 
desagrado a las partes. El pudro do 
Arden* Vlanlol se huma José (ca/lfio- 
comonto Den Pepino, sn la tofo furto 
a Andrea, y es al d'3irUnido / do Mía 
Romeo en la Argvn'.ira. actuando on 
numerosas oportunidades como dt/ec- 
lor de su propio equipo. En cuanta a 
Juan Manuel Fungió es asesor de i equi¬ 
po, poro no ha ido a Eurooe. En los 
dios en que salieren Cupoiro y Pauetti 
para Europa, Fanglo habla Hoyado de 
los Estados Unidos. •Cacho" os Inte¬ 



grante del Charles Lucos fíaomg Team 
y participa en competencias con un 
Lotus 41. Toda información aparto na 
Inexacto. Quizá se haya quendo explo¬ 
tar pubUcíta/iamente en Helia un posi¬ 
ble ontrontamlonto de ¡os hilos de As¬ 
ean y fanglo. 


INDIGENTE 


De Rubén Gacel a. Santo Posa, La 

Pampa 

Como el bolsillo no rre da para más 
tengo que conformarme con las minia¬ 
turas. 

1*?) Encontrándome muy interesado 
an Automudelixno. des8o saber dónde 
ios puado conseguir (a los autltos». pre¬ 
cio do loa mismos ocn ouo pistas, y 
cuales son los mejores para un princi¬ 
piarte. 

2®) So congiguon monuulco para pre¬ 
parar coches de TM (De Cario 700)? 

R — Cinarras que para satisfacer 
sus inquietudes auiomcdeHstlau., ten¬ 
dría que recurrir al Club Automovilista. 
Carlos PeltegifnJ 539. Bueno* Ai/oa AH! 
lo podrán asesorar plenamente 

» Ud. loe Parabrisas CORSA mis de¬ 
tenidamente (aunque sea un sacrificio 
digno do mosoquéstns) veri qnn en e* 
orimer Indico do las notas de le serte 
• La preparación dooortiva de un auto- 
mórir figura (N° 14) al tema i ale/ente 
c la proDcreoion del De Cario roo. üe 
tal manera ¡J Ud. ea valiente y dañe pa 
ciencia tendrá su premio (o au castigo) 


CRITICO CORSA 


Da Angel Fabbro. Capitel Federo! 

Como lector de vuestro revista, he 


victo con corpresa cue en el número 2 
del día 3 de maye dol corriente, en la 
página 7 donda aparece el Chevy ti han 
impreso la fotografía usando el negati¬ 
vo el revés. 

Lo mismo ocurro con las fotografías 
. de Jas páginas 8 (Peduzxl -detrás de 
Loeífel) y 10 (llegando a la horquilla). 

Como supongo que no es ningún Un¬ 
co para avaríguar cuantas parsonas 
leen la revista, opino que: o compran 
anteojos para el personal o Incluyen un 
espejo en cada número. 

De todas formas la revista es muy 
buena, pero no quisa perder esta opor¬ 
tunidad y uaar el poder de crítica que 
se adquiere al comprarla. 

Si es posible, tes ruego publicar esta 
carta .si no. avíaonme donde puedo re¬ 
tirar una foto det Che/y II (Burujun sm 
al rovófi). 

n — ¡h impresión al revé s efe las lo- 
togretias que Ud. menciona, fue causa 
de un error de teller do impronta, y no 
el haber usado el negativo al revés. 
Atoilunadamonto pa/a Ud. y para nos¬ 
otros, el error fue subsanado cuando so 
hablan Improso pocos ejemplares (que 
aolloion do la misma mane/a o te zonta), 
tos rostantos do la lirada, sallaron titeo 
(por lo manos con fa foto daI Chevy II 
el derecho). Do tal manara Ud. es al 
afortunado poseedor de un ejemplar que 
con ol conor do loa anos suri un In¬ 
cunable. 

A propósito do bus sugerencias, si 
blon varios miombros dol personal do 
redacción da CORSA ya usan anteojo* 
(V. gr. Sporotif, Humen, Hovorodo, ote.) 
se estudió al problema de la compra do 
anteojos y de espejos flexibles pnrn In¬ 
cluir con Jo9 cicmphrcs do CURSA, poro 
so llegó a fa conclusión de que no ere 
económico, de tal manera los "chícalas" 
do b rodaooión ooquirón novogondo 
"por estima" y las revistas seguirán sj- 
llondo sin oapejo s. La uisto conclusión 
a que se llegó, ea que debemos colooor 
las fotos al derecho. 


ENTRETENIMIENTOS 


TRIUNFO EN EL AUTODROMO 


CN EUROPA 


Sabiendo que a) os el nombre de la 7* tetra del abecedario; que b) 
significa esponjoso, bando y que c) significa alelado, completar el "total" 
transe ritiendo en )u¿ cosidas las tetras que llevan el rmsmo número quo 
en los cuadros a), b> y c). Oebe resultar el apellido de un ganador dw lab 
carreras del autódromo. 



Hallar las palabras y numerar loa 
letras que las componen según las 
definiciones. Luego, ubicar cada le¬ 
tra al lado del número que está en el 
casillero. A entretenimiento termina¬ 
do se leerá un resumen de la noticia 
4 que hemos dado en PARABRISAS 
CORSA (N* 3, página Ib). 

LAS DEFINICIONES 

De 1 a 11: producto que da una 
cosa. Producción, cantidad de pro¬ 
ducto obtenido según la cantidad de 
materia prima utilizada. De 12 a 16: 
Puede ser inglesa, de tubo, fija de 
doble boca, de estrella y Vale. Do 
1/ o 20: Barrica. Espoleta de una 
bomba. Sirve también para fumar. De 
21 a 29. Sujeto algo con un tornillo. 
De 30 a 33: La que llera nuestro» 
coches al depósito municipal. De 34 
a 39: uno de los 32 que tenemos. Da 


SOLUCIONES DEL NUMERO ANTERIOR 


En el autódromo municipal 


SOLUCION: La* palabras correspon¬ 
dientes a la» defirickmes: 

SORPASSO - BUJIAS - KAN - 
DENSO - CORONA - FLUIDO SE¬ 
DAN - CLIENTE - TEA. 

LA FRASE: “A falta de Cupetro» bue¬ 
nas son Sandefcaoes" —dije el cío- 
nictg. 
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CONDECORACIONES 
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40 a 47: Establecer comunicación en¬ 
tre el motor y los órganos que acoe 
poner *n movimiento. De 4B a 49: 
Nombre d « ,a a ‘ letra d*l abecedario. 


Un campeón de TC 
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—Ven/ rtc.a f)o íUintífi sacasre que en tes curvos 

w entra raoctoando. 




9ÜLNA5/ 

—Lt pruebe dt rula enúuvo bien. Atreglámelo que o¡ 

oo tungo corro. 


MAS MARCHAS 
CON MENOS CAMBIOS 



Usted hace todos los cambios que lo pido una marcha perfecta Sólo cuan¬ 
do se trata de aros de pistón los cambios se reducen al mínimo. Fabrican¬ 
tes y mecánicos lo han conseguido adoptando Perfect Circle -la marca del 
? en 1- para automotores nuevos y usados. Garantía mundial de durabili¬ 
dad. perfecta compresión y máximo rendimiento. 
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AROS DE PISTON 

PERFECT CIRCLE 
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• Es "in" comprar Parabrisas 
de Junio, pero aún com¬ 
prándola, es "out" no leer 
los Apuntes Indianos, una 
nota preliminar sobre la ca¬ 
rrera de Indianápolis. • Es 
"in" conocer los circuitos, 
ciudades, hoteles, paseos 
y sorpresas que le depa¬ 
ran Catamarca y La Rioja 
en una nota turística con 
fotos a todo color titulada: 
El Cálido Noroeste. • Es 
absolutamente "out" que no 
sepa Cómo cuidar su Citroen, 
desde el Service hasta los 
más mínimos secretos de 
su buena conservación. • Es 
"in" que presencie el Test 
del Jeep IKA, el completo y 
esperado análisis de este 
vehículo utilitario, pero es 
"out" que no conozca el as¬ 
pecto legal de los autos he ¬ 
redados. • Es "in" que le lla¬ 
me la atención la formidable 
nota técnica y que domine 
el funcionamiento del trán¬ 
sito de Córdoba, pero tenga 
muyen cuenta que es lamen¬ 
tablemente "out" no divertir¬ 
se con el Iny Out que pu¬ 
blica Parabrisas de Junio. 
De manera que cómprela sin 
demora. (Recuerde lo "out" 
que puede ser olvidarse). 
















